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ATUALIZACAO DESTE MANUAL

As modificacdes introduzidas nos veiculos depois da data de impressao céste Manual, serdo
publicacas em folhas separadas com o titulo “Notas de Servico” (N. S.).

Para controlar a atualizacGo déste Manual, basta registrar nas devidas colunas, o nimero, a

data e o assunto de cada uma das “Notas de Servico” e na ultima coluna, o capitulo correspon-
dente ao assunto em questao.

NOTA DE SERVICO
N < DATA ASSUNTO CAPITULO
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APRESENTACAO

Este Manual foi editado para servir de guia @ todos os Concessiondrios e Oficinas Au-
torizadas, 0s quais tém a seu cargo a reparacdo, manutencdo e ajustagem de veiculos
Willys. As informacdes contidas néste Manual, foram preparadas com o propésito
ce oferecer resumidamente, as instrucdes necessdrias @ manutencao do veiculo. Essas
informacées sao destinadas aos mecanicos que estdo familiarizados com o ramo auto-
mobilistico. Nao seria possivel, em tdo limitado espaco, abranger todos os reparos
possiveis que um mecanico poderia fazer. Na elaboragdo déste Manual, adotamos a
“Terminologia do Material Automovel”’ recomendada pela AssociacGo Brasileira de Nor-
mas Técnicas (ABNT)

Cada capitulo abrange o assunto dentro da mesma ordem, qual seja: Descrigao Geral,
Desmontagem, Revisdao, Montagem e Ajuste. O leitor deve concluir que o assunto de
qualquer texto se refere a todos os modélos aqui apresentados, salvo se houver indica-
cGo de excessao para determinado veiculo.

A manutencao adequada, ajuste e reparo, significam um investimento cujos dividen-
dos sao pagos pela auséncia de defeitos, duracdo do veiculo e pouca despesa em
reparos futuros.

A Willys-Overland do Brasil reconhece a necessidade de propagar os conhecimentos
¢ dados completos de todos os seus produtos, e considerando o assunto sob é&sse
ponto de vista, é que éste Manual foi elaborado.

WILLYS-OVERLAND DO BRASIL S/A

Indastria e Comércio
Departamento de
Servicos Técnicos
Sédo Bernardo do Campo — Sao Paule

BRASIL
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CARACTERISTICAS

Fig. 1. UTILITARIO JEEP UNIVERSAL modélo 5224

Dimensaes

Distancia entre eixos .

Distancia do solo
Comprimento total
Largura total

81" (2,05 m)

8”7 (0,20 m}
131.5/8” (3,34 m)
71.3/4” (1,82 m)

Bitola . : i % S R e e R, e 48.7/16” (1,23 m)
Altura : ik s I S e . 677 (1,70 m)
Capacidades

Reservatario de gasolina 10.1/2 galdes (39751

Sistema de arrefecimento STRNE i s S L . 1l gts galdo (10,41 1)

Sistema de lubrificacdo 6 gts galdo (5,676 1

Péso
Em ordem de marcha ‘¢ ogua, oieo e gasolina) . . . .. . . . 1.205,09 kg
De embarque {s’dgua, oleo e gasolina) . : W : R e 1.162 kg
Bruto ‘carregado) : vz s d t 1.881,39 kg

Clube WOB - www.willysoverland.com.br



Fig. 2. UTILITARIO JEEP UNIVERSAL MOD. 101
modélo 6224

Fig. 3. UTILITARIO JEEP UNIVERSAL MOD. 101
modélo 6225

Dimensoes

Capacidad

Péso

Distancia entre eixos
Dustancia do so'o
Comprimento total

Largura totaol

Bitola ;

Altura acirha do para-brisa

es
Reservatorio de gasohina
Sistema de arrefecimento

Sistema de lubrificacdo

Em ordem de marcha (c/agua, dlec e gasolina)
Ordem de embarque (s’ agua, oleo e gasolina)
Capota

6224

101"
791"
155 60"
71 77"
48 447
66.96"

10,5 galdes
(39751
11 gts galdo
(10,41 1
& qts golao
15,676 1)

1.210 kg
1.185 kg
37 kg

o1~
791"
155 60~
7 FEe
48 44”7
66 96"

10,5 galdes
(39,75 1)

11 qts galao
(10,4110

6 gts galao
(5,676 1)

1.235 kg
1.210 kg
46 kg
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Fig. 4. RURAL JEEP modelos 8122* ¢ 8222**
*Tracao em 2 rodas
**Tracao em 4 rodas

Dimensdes
Distancia entre cixos
Distancio do solo . .
Comprimento total
Largura total

Bitola
Altura

Capacidades
Reservatorio de gasoling
Sistema de arrefecimento . .

Sistema de lubrificacéo

Péso

Em ordem de marcha (c/dgua, éleo e gasolina)
De embarque (s/agua, dleo e gasolina) .

Bruto (carregado)

B122
104.1/2" (2,654 m)
8.1/8” (0,208 m)
1817 (4,597 m)
74" (1,880 m)
57" (1,448 m)
73.1/4” (1,860 m)

17,5 galces
(66,220 1)
11 gts galdo
(10,41 1)
6 gts galao
(5,676 1)

1.522 kg
1.465 kg
1.942 kg

8222
104.1/2" (2,654 m)
8.1/8" (0,208 m)
181" (4,597 m)
74" (1,880 mi
57" (1,448 m)
73.1/4” (1,860 m)

17,5 galoes
(66,220 1)
11 qts galdo
(10,411
6 qts galdo
(5,676 1)

1.594 kg
1.537 kg
2.014 kg
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Fig. 5. PICK-UP JEEP modelos 9121 — 9221

Dimensoes

Distancia entre eixos

Distancio do solo . . . L
Comprimento total

Largura total

Bitola

Altura

Capacidades

Reservatorio de gasoling
Sistema de arrefecimento
Sistera de lubrificacdo

Péso

Em ordem de marcha (c/dgua, dleo e gosohina) .. .
De embarque (s dgua, cleo e gasolina)
Bruto (carregado)

29970 cm
22 cm — frente
22,5cm — atras
481,71 cm
188,47 cm
144,78 cm — dianteira
154,94 cm — traseira
180,34 cm
19 galdes 172 1
11 gts galas (10,41 D
6 qts galao 15676 |
9121 9221
1.551 kg 1.649 kg
1.510 kg 1.609 kg
2301 kg 2399 kg
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Fig. 6. AERO-WILLYS modélo 1145

Dimensodes

Distancia entre eixos ........ i i e AR VR TR e A e . 108" (2,743 m)

Distancia do solo .. .. : R R T s 6.1/2" (0,165 m)

Comprimento total ......... e . cee.... 185" (4,700 m)

Largura total . ........... ...... et e mEnn et TR T St & caea & A28 [1EB28:m)

Bitola . NP S TRy e SENE R L s FRR i R 58~ dianteira

57" — traseirg

BRURE oo oo commmenes amess s e e . 62.3/4” (1,593 m)
Capocidodes

Reservatorio de gasolina A ch e s A G i B e R ST e R B B 19 golces (71,210

Sistema de arrefecimento .. ... ........ S TR R R S e 11 qts galdo (10,410

Sistemaiide JubfAHCAGED o vumemen Com Dy R R S R RS R 6 qts galdo (5,676 1)
Péso

Em ordem de marcha (c/dguaq, dleo e gasolina) .. ... ... .. .. ... ... ..., 1.438 kg

De embarque (s/dgug, dleo e gasoling) .. ........ ... .. iriinrinnnnnnnnn. 1.371 kg

Clube WOB - www.willysoverland.com.br



Clube WOB - www.willysoverland.com.br



MOTOR
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MOTOR BF-161

Fig. 7. Motor BF-161

Tipo B
Numero de cilindros .
Diametro dos cilindros .
Curso dos émbolos .
Cilindrada

Taxa de compressdo

Poténcia ao freio méx. a 4.000 RPM

Torque méx. a 2.000 RPM
Compressao g
Ordem de inflamacdo

Temperatura de funcionamento

Cilindros em “F”

]

3.1/8” (79,37 mm)
3.1/2” (88,90 mm)

161 pol. cub. (2.638 cc)
7.6:1

90 HP

135 Ibs/pé (18,67 mkg)
140 Ibs/pol® a 185 RPM
1-5-3-6-2-4

176° a 194°F (80° a 90°C)
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MOTOR

]
2 Mmni2
; L 8
36| 34 _ " { tfl
35 3332 31 30 29 2 i Lo
8 27 26 25 24 23 22 2120
Fig. 8. Corte vertical do motor BF-161, visto de lado
I Ventilador 25 Arvore de manivelas ‘virgbrequim)
2 Bomba d'dgua 26 Bujdo de escoamento do carter
3 Alojamento para valvula termostdtica 27 Engrenagem de comando de Fomba de oleo
4 Conexdo de saida do agua 28 Filtro-bdia (pescador) de &leo
5 Valvula de admisséo 29 Casquilho (bronzing) de mancal
6 Mola“da valvula de admissdao 30 Bicla
? Guwia da valvula de admissao 31 Carter do motor
3 Taempa do tubo de enchimento do dleo do car- 32 ‘Cosquilho de: mancal d5 Grvere de manivelas
5 o C?m Jm‘:D”O 33 Engrenagem da arvore de manivelas
](-; E'mlo ¢os balancins 34 Carter (tampa) da distribuicdo
} Balancim
35 Polia do motor
I'l Parafuso de regulagem I s
12 Mola do W 35 Disco aomortecedor de vibracao
Mola do erxo Jdos at Ins
: 7 od de ol
13 Tubo de entrada de dleo 37 Vedador de Iu €
14 Haste de comando do balancim 38 Placa dianteira do motor .
15 Jurta ds cabesoia 39 Parafuse da engrenagem da drvore de manivelas
16 Guia da valvula de escapamento 40 Parafuso da engrenagem do arvore de comando
17 Mola da valvula de escapamento dos valvulas )
18 Parofuso de regulagem da folga da valvula 41 Espacodor de folga da drvore de comando das
19 Arvore de comando das valvulas valvulas
20 Volonte do motor 42 Calco de folga da drvore de comando das val-
21 Vedador de 6leo vulas
22 Placa traseira do suporte do motor 43 Engrenagem da arvore de comands des alvulas
23 Canal de retdrno do odleo 44 Embolo (pistdo)
24 Tucho de valvula 45 Pino do émbolo
17
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MOTOR

M —

@~ O B W

10

12
13
14
15
16
17
18
19
20

Fig. 9. Corte vertical do motor BF-161, visto de frente

Prato de retencdo da mola da valvula de admissao
Trava do prato de retencdo da mola do valvula
de admissao

Tampa dos balancins

Parafuso de ajustagem

Porca-trova do parafuso de ajustogem

Balancim

Suporte do eixo dos balancins

Haste de comando dos balancins

Mola da valvula de odmissdo

Guia da valvula de admissdo

Junta do cabecote

Valvula de escapamento

Guia do vdlvula de escapamento

Coletor de escapamento

Mola da vélvula de escapamento

Respiro do bloce do motor

Deflector do motor

Tucho da valvula de escapamento

Tubo do respiro do bloco do motor
Engrenagem de acionomento da bomba de dleo

21
22

23
24
25
26

27
28
29
30
31

32
33
34
35
36
37
38
39
40

Engrenagem da bomba de odleo

Pino de retencdo do engrenagem da bomba de
dleo

Eixo da bomba de dleo

Bomba de oleo

Tampa da bomba de oleo

Bujao de retencao da mola da valvula de regu-
lagem da pressdo

Mola da valvula reguladora da pressdo do dleo
Embolo da vélvula da pressdo do oleo

Arvore de manivelas (virabrequim)

Carter do motor

Filtro-bdia de oleo

Placa traseira suporte do motor

Casquilho (bronzina) de biela

Biela

Distribuidor

Embolo (pistdo)

Vdlvula de admisséo

Coletor de admisséo

Carburador

Vedador de oleo da valvula de admissdo

3 ‘a':f
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MOTOR

RETIRADA E COLOCACAO
DO MOTOR

Para retirar ou colocar o motor, use o su-
porte indicado pela seta, na figura.

Nota: — Em todos os modelos menciona-
dos, e necessdrio retirar o capuz,
excetuando-se o Jeep Universal e
modélo 101.

Fig. 10

EATE

{
Suporte para suspender o imator. : |
I

2 L s
- [ -
7 e
e C o e O e e o S
| . — — ;\E‘u/
|+ 17 e .o
T mae= |
& 5 Fig 11
O suporte deve ser fixado ao motor, pelos
parafusos indicados pelas setas.
Fig. 12
Cuidados especiais: Ao retirar ou colocar o motor, tenha o certeza de que a drvore primaria
(piléto) nao forca o disco da embreagem, o que provocaria sua inutilizacao,
ou da propria arvore primaria.
19
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DESMONTAGEM DO MOTOR

Retire o coletor de escapamento ¢ fixe o
motor ao suporte onertavel para desmon-
tagem de motores (tig. 13)

Desmonte o motor obedecendo a seguinte ordem:

- cabos das velas

— bomba de gasohing

— filtro de dleo e sua tubulazdao flexivel

— tubo de dleo paro lubnficacco dos balancins
— tampa das valvulas de admissdo

— tarmmpa dos valvulas de escapamento

— carburador

— dinamo

~— distribuidor

-— velas

— eixo dos balancins e suas hastes de comando
— cabecote

— bomba «'agua

— poha da drvore de manivelas (virabrequim)
—— carter (tampa) da distribuicdo

—— platd e disco da embreagem

— bomba de oleo

—— vdalvulas de escapamento (veja Fig. 14}

— cdrter

— filtro bdia (pescador) de oleo

— bielas ¢/émbolos (pistdes) (veje Fig. 15)

— engrenagem de distribuicao (veja Fig 16
— wvolante e placa traserra do suporte do motor
-— mancais da arvore de manivelas

— arvore de manivelas

— calco de folga da arvore de comando das valvulas
— arvores de comando das valvulas, e tuchos
— placa dignteira do suporte do motor T R

Observacdo: — Antes de retirar o volante, verifique se ja existe marca. Caso contrario,

marque-o em relacdo a arvore de manivelas, o fim de monta-lo na mesma posicao.

20
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MOTOR

DESMONTAGEM DO MOTOR

(continuacao)

Para desmontar as valvulas de escapamento, com-
prima as molas {como vemos na figura), libertan-
do assm, as travas (chavétas) do prato de reten-
cdo.

Para retirar o conjunto biela-émbolo, gire o motaor
no suporte orientavel, até ficar na vertical.
MNunca bata com objeto metalico na biela. Use
o cabo de um martelo dando pequencs golpes,
como vémos na figura.

Fg. 15

Depois de tirar o parafuso central com suas ar-
ruelas, retire a engrenagem da distribuicdo usan-
do o extrator W-172.

As garras do extrator alojam-se nos dois orificios
cxistentes na engrenagem.
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MOTOR

Fig 17

VALVULAS DE ADMISSAO

Desmonte as vdlvulas de admissdo, usando a fer-
ramenta de comprimir molas de valvulas (tipo
Universall.

Fig

18

Para medir a folga entre a haste da valvula ¢ a

guia:

— coloque o micro-comparador como indica a
figura

— se a folga for superior a 008" substitua a val-
vula

— mega a mesma folga usando uma wvalvula
nova

— se a folga tér superior a 008" substitua o

guia

~— se a espessura A" da parte cilindrica da val-
vula for inferior @ 1/32”, substitua a val-
vula

Quando fér necessario retirar a guia da valvula,
use o ferramenta W-240,

Para colocar uma nova guia de vdlvula, use a mes-
ma ferramenta, porém equipada com o encdsto
W-240-A, para que g guia da vdlvula de admis-
sdo fique 1" acima da base das molas

22
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YALVULAS DE ADMISSAO
(continuacao)

Molas das valvulas de admisséo

Comprimento livee ... . .. . 1 31/32"

Comprimida pare 1.21/32" ... .. 70-76 Ibs
tvalvula fechada)

Comprimida para 1.13,32" . 148-158 Ibs
tvalvulo aberta)

Obs.: Usando-se o teste indicado na figura, mul-
tiplico-se por 2 a leitura obtida na chave
dinamometrica.

Fig. 21

Montagem das vélvulas de admissao

— lubrifique a haste da vdlvula e monte-a na guia

—— coloque o mola com o extremidade de espiras mais juntas, para o lade do cobecote

— cologue o prato de retencao da mola

— ntroduza na haste da valvula, o vedador (retentor) de oleo

— comprima o prato de retencdo da mola, servindo-se da mesma ferramenta que foi
usado para @ desmontagem

— coloque as duas travas (chavétas) do prato

— hberte a mola

Observacéo: E indispensavel que o vedador de oleo fique prensado entre o prate de re-
tencao e as duas travas.

Especificacées das valvulas de admissao

Folgo da valvula (g fria) o T, . .... D18”
Angulo do assento . . . e FE
Diémetro da cabeca .. . . P BN C T T T | o L
Comprimento total . . . : e T 3 A TOIRPNN iy e b
Diémetro da haste .. ...... .. .. .. .. . .. . . Cee i eaeeo.., 373373738
Folga entre a haste e a guia:

Motor néve ... ... ... AR sy o o KO T e .0007"-.0022"

Méxima admissivel ... . .. ... S e my Sy QOO
Abertura ... L L L g 99 antes do PMA
Fechamento R - G S SRR B Sn .. 50° depois do PMB
Curso e smEwG Vi n e

23
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MOTOR

VALVULAS DE ESCAPAMENTO

Para desmontar as wvalvulas de escapamento, use
o alicate para desmontagem de valvulas (tipo uni-
versall.

Comprima a mola pelo prato de retencdo, retire
as duas travas (chavétas); liberte a wvalvula.

Sustentando o mola comprimida, esforce a parte
interior para fora usando uma pequena alavanca
afim de libertar a mola, do tucho.

Se a espessura da parte cilindrica da valvula for
inferior @ 1/32”, e necessario substituir a valvula
O déngulo da séde e de 46°

A séde da valvula tem 3/64" de espessura. Se
esta medida for superior, usar uma freza de 30°
para desbastar a parte superior e outra de 607
para a parte inferior {vide medalhdo da figura
ao lado).

Para medir a fo!ga da haste da vdlvula na guig,
proceda da mesma mancira usada para a val-
vula de admissdo.

Fig 24
Para retirar uma guia de valvula de escapamento,
use o dispositivo da figura anexa, que consta de
um parafuse de 5/16” X 7" de comprimento, com i
duas porcas. \
Debaixo do porca superior, coloca-se uma chapa
e um calco de madeira como representamos no
gravura.
Fig. 25

24
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MOTOR

VALVULAS DE ESCAPAMENTO
(continuacao)

Para colocar @ guia da valvula de escapamento,
use a feramenta W-215 com o limitador W-215-A
para que a guia fique 7 /8" abaixo da séde, como
mostra a figura.

Fig 26
Especificagcgo das molos das
valvulas de escapamento
Teste as molas das valvulas de escapamento, com Comprimento livre . ... . ..... 157764
a mesma ferramenta que foi usada para as molas Comprimida para 1.5/8" ... ... .. 47-53 lbs
das valvulas de admissao. (valvula fechada)
Comprimida para 1.21/64” ... .. 101-109 Ibs
Obs.: Usando esta ferramenta, multiplique por 2 tvalvala: absrral
a leitura obtida na chave dinamomeétrica.
Montagem das valvulas de escapamento

— celogque o mola com o respectivo prato de retencdo

~— instale a wvalvula

— comprima o prato de retencdo, usando a mesma ferramenta que foi utilizada para a

desmontagem
-— cologque as duas travas do prato (chavétas)
— hberte o mola
Especificacoes das valvulas de escapamento

Folga ‘da valvula Ta I0) cows van omma son s e S SR PR 014"

Angulo de assento ... e e 45°

Diametro da cabeca . ... ... ... Ly 3

Comprimento total .. ..........._ .. R N .. . 45/8”

Diametro da haste ; i CERER SRR PR S 3395%-, 34057

Folga entre a haste e a guia (motor novo) . . ... ... ... ....... .. .0025"-.0045"

Abertura . . .. e 47° antes do PMB

Fechamento . . . e 129 depois do PMA

CUrSo:  museoes v G BuE g AR G v . .300”
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MOTOR

SISTEMA DE ARREFECIMENTO

BOMBA D'AGUA

Cubo da polia do wventilador

Rolamento e darvore do rotor

Borrifador do rolamento da bomba d'agua
Anel retentor do rolamento da arvore do rotor
Corpo da bomba d‘dqua

Vedador da bomba d'agua

Rotor do bomba d’agua

Junta da bomba d’dgua ao bloco

00~ O U Wk —

Fig. 27

Desmontagem e montagem da
bomba d’agua

— retire os 4 porafusos que fixam o ventilodor
e a polio

— remova o anel de retencao do rolamento

— extraiga © exo €om uma prensa, cOmMo mostra
a figura A

— retire 0 rotor Com uma prensg, ComMo mMostra
a figura B

Para montar a bomba d'dgua, proceda em ordem

inversa a desmontagem, tendo o cuidado de ali-

nhar o sulco existente na parte externa do rola-

mento, com o canal interno do corpo da bomba,

para permitir o introducdo do anel de retengdo

do rolamento.

Fig. 28-A i Fig. 28-8

YALYULA TERMOSTATICA

A valvula termostatica, usada em regides frias, localiza-se na
saida de dgua da parte superior do cabecote, e tem por finali-
dade permitir 0o aquecimento rapido do motor, evitar o resfria-
mento demasiado e as oscilacdes de temperatura, mantendo-a
mais ou menos constante, no decurso do trabalho normal do o

motor.

Fig. 29
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MOTOR

SISTEMA DE ARREFECIMENTO
(continuacao)

TESTE DA YALVYULA TERMOSTATICA

Coloque a valvula termostatica (A) dentro de um
recipiente com dgua.

Mergulhe uma resisténcia elétrica (B) para aque-
cer a agua.

Introduza o termometro (C) afim de medir a tem-
peratura da agua. A valvula comeca a se abrir
aproximadamente a 73°C e atinge a abertura
maxima a 87°C.

TAMPA DO RADIADOR

O sistema de arrefecimento do motor, funciona
com uma pressdo de 7 libras. Quando a pressdo
ultrapassa 7 libras, abre-se a valvula (A} deixan-
do escapar o excesso de pressdo. A vélvula (B),
abre-se com uma pressdo de 1/2 Ibs/pol®, dei-
xando entrar ar atmosférico para dentro do ra-
diador, quando o motor pdra, evitando a forma-
cdo de vacuo.

Obs.: A tampa deve ser desatarraxada lentamen-
te para a esquerda até o primeiro descanso,
esperando-se entdo, que escape ‘0 vapor e

diminua a pressdo, para depois, remové-la

completamente.
Seguindo-se éste processo, serdo evitadas
possiveis queimaduras.
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i ESPECIFICACOES DO SISTEMA DE ARREFECIMENTO

Capacidade . . ... .. e
Pressdo do sistema .. ..........
Ventilador:

MNumero de pas

Diametro
Correia do ventilador:

TIPO i g e ST A

Comprimento

Largura ..... -

Angulo do “V’' .
Bomba d’agua:

Tipo .........

Acionamento

Ralamento  wsovesssse inmiasars ws i

Termostato (usado até 9-11-61)
Localizagdo .. . ..

Comeca a abrir a .

Totalmente aberto @ . ...............
Temperatura normal de funcionamento

11 qts goldo (10,41 1)

7 lbs/pol=

4
15" (38,1 cm)
g
42.7/8” (108,9 cm)
11/16” (1,74 c¢m)
40°
Centrifuga

Correia do ventilador
de esferas (lubrificacdo
selada, permanente)
Oriticio de descarga de

Aagua
72,7°C a 75,5°C
(163°F a 168°F)
86,5°C (188°F)
80 o 20°C
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MOTOR

WK

~Noen

SISTEMA DE LUBRIFICAGAO
BOMBA DE OLEO

Fig. 32
Parafusos da tampa da bomba de éleo e ar- 8 Pino da engrenagem de comondo da bomba
ruelas de dleo
Tompa do bomba de oéleo 9 Bujoo da valvula reguladora da pressao do
Junta de tampa do bomba de oleo oleo
Eixo e rotores interno e externo da bomba de 10 Junta do bujdo do valvula reguladora da pres-
oleo sao do oleo
Corpo da bomba de éleo 11 Mola da valvula reguladora da pressao do oleo
Engrenagem de comando 12 Embolo da wvdlvula reguladora da pressdo do
Junto da bomba de dleo o bloco do motor oleo

Para medir a pressdo do sistema, retire o bujdo
localizado no bloco, a direita da bomba, e colo-
que o tubo flexivel do manometro.

Presséo do sistema de lubrificacao

Marcha lenta (600 RPM) | . 6 Ibs/ pol=
2.000 RPM . . 20 Ibs/pol®
Mdxima . .... cv-w... 30 a 40 lbs/pol®

A pressdo € regulada pela valvula reguladora de
pressdo do dleo. Se a pressdo for baixa, colojue
calcos na mola. Se for exagerada, retire calcos.

Obs.: A lampado indicadora da pressao do oleo
deve apagar com 5 Ibs/pol=,

Fig, .33

Retirada da bomba de 6!20

Para retirar a bomba de dleo:
— coloque o primeiro émbolo (pistdo} no ponto morto alto (fim de compressdo) %
— verifique o distribuidor; a escova rotativa (rotor) deve estar na posicdo do pon- s
teiro do relogio marcande 5 horas
— retire os trés parafusos que fixam a bomba ao bloco
— extraia a bomba

Obs.: E necesséric que a escava rotativa esteja na posicao indicada acima, para que na
colocagdo da bomba, o motor fique em ponto de ignicdo.

28
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MOTOR

BOMBA DE OLEO (continuacao)

Para medir a folga do eixo da bomba, use o mi-
cro-comparador, como mostra a figura.

Folga MEXIME: .. ..o oo s i 010"

Retire a tampa, soltando os parafusos.
Meca a folga entre os rotores internos, como mos-
tra a figura.

Folga maxima .. . . SR S e .010"

Meca a folga entre o rotor e a carcaca utili-
zando um calibrador de laminas, como mostra a
figura

Folga maxima . . ... 0107

Fig 36
Desmontagem e montagem da bomba de éleo
Retire:
—— o pino que fixa o engrenagem no eixo
— @ engrenagem
— a tampa
— 0s rotores e O eixo
— 0 bujdo da valvula reguladora de pressdo do éleo e a arruela
— a mola da valvula
— o émboio (pistdgo) da valvula
Para montar a bomba, proceda na ordem inversa, observando os folgas.
29
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Fig 37

LUBRIFICACAO DOS BALANCINS

O éleo para a lubrificagdo dos balancins passa
através do 3.° mancal da arvore de comando das
valvulas, 0 que provoca um fluxo intermitente.

Observe-se que o orificio da arvore de comando
das valvulas ndo coincide plenamente com o ori-
ficio do bloco, afim de fornecer a quantidade cor-

reta de oleo.

Obs.: MNunca tente modificar o passagern de oleo
na arvore de comando das valvulas, o que

ocasionaria serios problemas.

ESPECIFICACOES DO SISTEMA DE LUBRIFICACAO

Bomba de odleo:

Tipo

Acionamento

Rotores internos
Pela engrenagem da arvore
de comando das valvulas

Valvula reguladora de pressao -—— abre 35-40 lbs/ pol®
Pressao do sistema:

Marcha lenta (600 RPAY) e & Ibs/pol-

2.000 RPM SiE. o S SRR el SRERARE S5 B 20 Ibs/pol®

PAGRIMIG  avgmen ol P SRR RIS SRR SR S 30-40 Ibs, pol*
Lampada indicadora de pressao:

APAga COM . . it e e e 5 Ibs/pol®

20-23 Ibs/pé

Apérto dos parafusos de fixacao ao bloco .

* ESQUEMA DA LUBRIFICACAO DO MOTOR BF-161

Fig. 38
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MOTOR

CONSIDERACOES GERAIS SOBRE CONSUMO DE OLEO LUBRIFICANTE

Para uma perfeita lubrificacdo do motor, é necessario que tdédos as pecas moéveis recebam regular quantidade de
oleo lubrificante e que o mesmo tenha viscosidade adequada.
Como é o6bvio, os anéis dos émbolos necessitam de lubrificacdo — portanto, se o anel de dleo vedasse completa-
mente, isso significaria que os aneéis de compressdo trabalhariom sem lubrificagdo, o que € impossivel. Ha por-
tanto um consumo normal de lubrificante, o que em hipdtese alguma pode ser evitado.
A ventilagGo do carter também provoca consumo, porque © ar, passando no cdrter carrega pequenissimas parti-
culas de dleo, o que ndo pode ser evitado, @ menos que ndo existisse ventilagdo no carter.
Além das cousas de consumo de dleo (& citadas, podemos ainda mencionar outras ndo menos importantes, como
velocidade do veiculo e viscosidade do dleo.
Com isto, queremos simplesmente esclarecer o conceito errdneo e generalizado acérca de consumo de oleo em
motores.
E dificil de se estabelecer um consumo normal de lubrificante, visto ésse depender das condicdes em que o vei-
culo trabalha e do o6leo usado, fatores ésses que dependem do usuario.
Dois veiculos com motores absolutamente iguais, conduzidos em velocidades diferentes, consomem quantidades de
oleo diferentes.
Chomamos especial aten¢do para a contaminagdo do dleo pela gasoling e dgua que se forma na combustdo (especial-
mente se funciona por curtos periodos) que podem dar a ideia de que o motor ndo consome dleo e as vézes, chega
a marcar além do nivel.
Quando se apresente um caoso de consumo de dleo, € necessario primeiramente verificar a existéncia de vozamen-
tos. Com o veiculo funcionando em terreno plano, ndo é possivel tal verificagdo. E necessario que o motor funcione
estando o veiculo em varias posigoes:

a) levantando a frente, o que forca o oleo para o mancal traseiro.

bl levantando a traseira, fazendo com que o dleo incida no vedador (retentor) da polia.

¢} inclinando a direita e & esquerda, eliminando a hipdtese de um vazomento nas juntas do cdrter.
Depois de constatarmos que ndo existe vazamento algum, inclusive pelos retentores das valvulas de admisséo, é ne-
cessario retirar os velas e observa-las, pois, se as mesmas estiverem sujos de 6leo, é um sintoma de passagem
excessiva de oleo pelos anéis.
Em seguido, medir a compressdo nos cilindros e anotar a leitura. Fazer nova leitura, colocando porém um pouco
de oleo em cada cilindro.
Se existir uma diferenca muito sensivel entre a leitura sem odleo e com dleo, isto significa que deve haver fa-
talmente um consumo excessivo nesse cilindro, ou cilindros.
A coloracdo do tubo de escapamento é também um fator muito importante, visto o excesso de &leo provocar uma
coloracGo escura e caracteristica (ndo confundir com excesso de gasolina).
Depois de feitas as verificacdes mencionadas, podemos entdo concluir se o consumo de o6leo é normal ou néo.
No caso de ndo existir vazamentos, os retentores das valvulas de admissdo estiverem em bom estado e correta-
mente montados, os velas tiverem coloragdo normal, a compressdo dos cilindros estiver boa, o coloracdo na soida
de escapamento for normal, © consumo de éleo deve ser também normal.
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MOTOR

Meca a folga lateral entre a biela e a arvore de
manivelas, com um calibrador de laminas, como
vermnos na figura.
1 [ de .005" a .009"
Fig. 39
Para rctirar o conjunto biela-émbolo,
retire
— as contra-porcos dos parafusos da biela
— as porcas dos parafusos da biela
— a caopa do mancal da biela
—— o conjunto biela-émbolo, usando o cabo de
um martelo, como indica a figura
Nunca faca esta ultima operacéo, usando
objetos metalicos que podem danificar a
biela.
Fig. 40
Meca a folga entre o émbolo e o cilindro.
—— retire 05 anéis
— introduza o émbolo no cilindro, juntamer-
te com a lamina estando esta, no lodo
oposto ao rasgo T do émbolo e suspensa
por uma balanca {veja a figura)
— puxe a lamina pela balonca
a lamina devera soir, quando a balanca
acusar de 5 a 10 libras
Obs.: No momento da deslocacdao da lamina, a
balanca pode oacusar mais, voltando a 5
a 10 libras quando o lamina ja esta em
s -‘-‘J‘r;_;\ movimento.
Wil Folga entre o émbolo e o cilindro
— de .003” a 006"
Fig 41
Para medir a folga da abertura dos aneéis:
— cologue o embolo no cilindro, sem os anéis
-— ntroduza o anel, até nivelar com o embolo
— meca a folga com um calibrador de laminas hd
Folgas =R
maxima: 020" (PMA)
minima: 007" (PMB)
Obs.: Se o conicidade dos cilindros for superior
a .005”, nao podemos obter a folga indi-
cada.
Fig. 42
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3

CONSIDERACOES GERAIS SOBRE CONSUMO DE OLEO LUBRIFICANTE

Para uma perfeita lubrificacdo do motor, é necessdrio que tddos as pegas maveis recebam regulor quantidade de
oleo lubrificante e que o mesmo tenha viscosidade adequada.
Como e obvio, os aneis dos émbolos necessitam de lubrificacao — portanto, se o anel de éleo vedasse completa-
mente, isso significaria que os anéis de compressao trabolhariom sem lubrificagdo, o que é impossivel. Ha por-
tanto um consumo normal de lubrificante, o que em hipotese alguma pode ser evitado.
A ventilagGo do carter também provoca consumo, porque o ar, passando no carter carrega pequenissimas parti-
culas de oleo, o que ndo pode ser evitado, o menos que ndo existisse ventilocdo no carter.
Aléem das causas de consumo de oleo ja citadas, podemos ainda mencionar outrgs ndo menos importantes, como
velocidade do wveiculo e viscosidade do dleo.
Com isto, queremos simplesmente esclarecer o conceito errénec e generalizado acérca de consumo de dleo em
motores.
E dificil de se estabelecer um consumo normal de lubrificante, visto ésse depender das condicbes em que o vei-
culo trabalha e do oleo usado, fatores ésses que dependem do usudrio.
Dois veiculos com motores absolutamente iguais, conduzidos em velocidades diferentes, consomem quantidades de
oleo diferentes.
Chamamos especial otencdo para a contaminagdo do éleo pela gasolina e dgua que se forma na combustdo (especial-
mente se funciona por curtos periodos) que podem dar o idéia de que o motor ndo consome oGleo e as vézes, chega
a marcar além do nivel.
Quando se opresente um caso de consumo de 6leo, é necessario primeiramente verificar a existéncia de vazamen-
tos. Com o veiculo funcionando em terreno plano, ndo é possivel tal verificagdo. £ necessario que o motor funcione
estando o veiculo em varias posicoes:

al levantando a frente, o que forca o oleo para o mancal traseiro.

b} levantando a troseira, fazendo com que o dleo incida no vedador (retentor) da polia

c) inclinando & direita e & esquerda, eliminando a hipétese de um vazamento nas juntas do carter.
Depois de constatarmos que ndo existe vazamento algum, inclusive pelos retentores das valvulas de admissdo, é ne-
cessdrio retirar os velas e observa-las, pois, se as mesmas estiverem sujas de oleo, € um sintoma de passagem
excessiva de oleo pelos onéis.
Em seguida, medir a compressdo nos cilindros e anotar a leitura. Fazer nova leitura, colocondo porém um pouco
de oleo em cada cilindro.
Se existir uma diferenca muito sensivel entre a leitura sem Sleo e com éleo, isto significa que deve haver fo-
talmente um consumo excessivo nesse cilindro, ou cilindros.
A coloracdo do tubo de escapamento é também um fator muito importante, visto o excesso de &leo provocar uma
coloracdo escura e caracteristica (ndo confundir com excesso de gasolina).
Depois de feitas as verificacées mencionadas, podemos entdo concluir se o consumo de éleo é normal ou ndo.
No caso de ndo existir vazamentos, os retentores das valvulos de odmissdo estiverem em bom estado e correta-
mente montados, as velas tiverem coloragdo normal, a compressdo dos cilindros estiver boa, a coloracdo na saida
de escapamento fér normal, o consumo de dleo deve ser também normal.
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Fig. 39

BLOCO DOS CILINDROS

Meca a folga lateral entre a bicla e a arvore de
manivelas, com um calibrador de laminas, como

vemos na figura.

Folga e de .005” a .009~

Fig. 40

Para rctirar o conjunte biela-émbolo,

retire;
as confra-porcas dos parafusos da biela

as porcas dos parafusos da biela

— a capa do mancal da biela

o conjunto biela-émbolo, usando o cabo de
um martelo, como indica a figura

Obs.: Nunca faca esta ultima operacao, usando
objetos metalicos que podem danificar o
biela.

Fig. 41

Meca a tolga entre o émbolo ¢ o cilindro.

— retire 05 aneis

— ntroduza o émbolo no cilindro, juntamer-
te com a ldmina estando esta, no lado
oposto ao rasgo | do émbolo e suspensa
por uma balanca (vejo a figura)

— puxe a lamina pela balonca

- a lamina devera sair, quando a balanca

acusar de 5 a 10 libras

Obs.: No momente da deslocacdo da lamina, a
balanca pode acusar mais, voltando a 5
a 10 libras quando a lamina jo esta em
movimento,
Folga entre o embolo e o cilindro
— de 003" o .006"

Fig. 42

Para medir a folga da abertura dos anéis:

— cologue o émbolo no cilindro, sem os anéis
— introduza o anel, atée nivelar com o émbolo
— meca a tolga com um calibrador de ldminas

Folgas
maxima: 020" (PMA)

minima: 007" (PMB)

Obs.: Se a conicidade dos cilindros for superior
a .005”, nao podemos obter a folga indi-

cada.
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MOTOR

BLOCO DOS CILINDROS

(continuacao)

Para medir a folga lateral do anel na canaleta
do émbolo, proceda como indica a figura.

Folga na primeira canaleta .. .002” o .004”
Folga na segunda canaleta .. .0015” a .0035"
Folga na terceira canaleta .. .001” a .0025”

Obs.: Estas folgas deverdo ser medidas, com os
anéis instalados em suas respectivas cana-
letas, ou seja, (de cima para baixe) 1.0
canaleta — anel de compressdo superior.
2.9 canaleta — anel de compressdo inferior.
3.9 canaleta — anel raspador (de éleo).

Fig. 43

Para retirar a biela do émbolo

— solte o parafuso de fixagdo do pino da biela
— extraia o pino por uma das extremidades

Para montar

— coloque o pino, forcando-o com o polegar
(veja a figura), tomando cuidado para que
© émbolo e a biela estejam em posicdo cor-
reta (nimero da biela e corte do émbolo,
para o mesmo lado).

— © pino deverd ficar com uma folga de
.0001” a .0005~

Obs.: Esta folga é suficiente para que o pino pos-
sa deslizar sem prender.

Fig. 44

Verificagdo do alinhamento das bielas

Para esta verificacdo, use um tom alinhador
de bielas, seguindo as instrucdes de seu fabri-
cante.
- O alinhador possue dispositivos para endireitar
e distorcer bielas.
Aconselhamos verificar sempre as bielas antes
de monta-las, garantindo assim, excelente qua-
lidade de servigo.

Fig. 45
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BLOCO DOS CILINDROS
(continuacao)

Para o montagem do conjunto biela-émbole no
bloco:

— cologue os anéis no émbolo, tendo o cuida-
do de dividir as pontas de forma a ndo
coincidirem entre si

— lubrifigue convenientemente os anéis e ém-
bolo

— cologue o conjunto biela-émbalo, no bloco,
de maneira que o rasgo T do émbolo fique
para o lado das valvulas

— feche os anéis com a cinta de pressdo,
como vemos na figura

— coloque o mancal da biela com o respecti-
vo casquilho, apertando em seguida, as por-
cas, com um apérto de 40 a 45 Ibs/pé

— coloque e aperte moderadamente as contra-

porcas

Obs.: As contra-porcas de pressdo ndo podem ser
reaproveitod Use pre contro-porcos
novas.

Para medir a folga longitudinal da arvore de ma-
nivelas:

— instale o micro-comparador como mostra a
figura

— puxe a drvore de manivelas para tras

— acerte o ponteiro do aparetho para 0 (zero)

—- empurre a arvore de manivelas para frente

— o leitura que o micro-comparador indicar,
é a folga longitudinal da arvore de mani-
velas

Para medir a folga longitudinal com um calibra-
dor de laminas, empurre para frente a arvore de
manivelas e cologue a lamina entre o mancal e
o colco da engrenagem da arvore de manivelaos.

Folga longitudinal da
arvore de manivelas ... ... .. 004" a .008"

Obs.: Use calgos para regular esta folga.

Fig. 48

Verifigue o empenamento do volante do motor
instalando o micro-comparador como mostra a fi-
gura, fazendo girar vagarosamente o volante.

Empenamento ou oscilocdo maximo . ... .008”
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MOTOR

BLOCO DOS CILINDROS (continuacdo)

Remocdo do conjunto &rvore de manivelas-volante do motor

Retire:
— as bielas
— as capas dos mancais da drvore de manivelas
— © conjunto drvore de monivelas-volante do motor
Se for necessério retirar o volante da drvore de manivelas, verifique se j& existem marcas

de relagdo entre o volante e a érvore. Se ndo existirem, faca-as. O volante e a drvore
de manivelas estdo balanceados.

Se houver necessidade de trocar uma das pegas, proceda da seguinte maneira:
— fixe o volante na drvore de monivelas pelos 4 parafusos, respeitando a posigdo
original do volante
— mega a oscilagdo (empenamento) do volante — méximo: .008”
—— mega a excentricidade do volonte — maximo: .002”
— passe uma broca de 35/64” de didmetro, nos dois furos cénicos do conjunto
— Passe um alargador de 9/16” nos orificios
— coloque os parafusos de guia cilindricos no lugar

Obs.: O Departamento de Pecas da Willys-Overlond do Brasil S/A. fornece o volante ou a
arvore de manivelas com um conjunto completo déstes parafusos de guia cilindricgs.

Para medir a folga entre os casquilhos (bronxinas)
centrais e a arvore de manivelas:

Folga dos casquilhos centrais 001" a .0025"
Para medir a folga dos casquilhos das bielas nos
moentes, proceda da mesma maneira.

Apérto das porcas dos parafusos da- capa do man-
cal da biela: 40-45 Ibs/pé.

Folga dos casquilhos das bielas .0005” a .0025”

Obs.: Depois de colocar o Plastigage, nunca gire
a arvore de manivelas.

retire o mancal

coloque aproximadamente 1 cm de fio Plas-
tigage, no sentido longitudinal do casqui-
lho (veja a figura A), sdbre a drvore de
manivelas

instale o mancal e aperte-o com apérto
adequado (65-75 Ibs/pé)

retire novamente o mancal )
mega o fio que ficou comprimido, com a Fig. 49-A
escalo Plastigage (fig. B)
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BLOCO DOS CILINDROS
(continuacao)

Para medir o desgaste dos cilindros:

regule o micrometro na medida original do
cilindro — 3.1/8” (3.125")

cologque o medidor de cilindros no micrd-
metro, de forma que o ponteiro indique 0
(zerc) com a extensdo comprimida, e tra-
ve-0 nesta posicdo

introduza o medidor no cilindro como ve-
mos na figura (sentido transversal do motor)
destrave a extensdo do medidor de cilin-
dros

a leitura obtida no medidor é o desgaste
do cilindro, sendo necessario deslocar ver-
ticalmente o oparelho, a fim de completar
a leitura

Desgaste maximo do cilindro ... ... .. .005"

Fig. 51

Para extrair a engrenagem da drvore de comando
das wvalvulas, retire o parafuso de fixacdo e use
a ferramento W-172, como vemos na figura.

— retire a bomba de dleo
— desmonte as vdlvulas de escapamento

existentes na engrenagem
— extraia o conjunto com a mado

ordem inversa da desmontagem.

Desmontagem e montagem da arvore de comando das valvulas

. — retire os dois parafusos da chapa de encésto da engrenagem, pelos dois orificios

Para o montagem, sincronize a drvore de comando das vdlvulas com a arvore de
manivelas, coincidindo as marcas das respectivas engrenagens, obedecendo, depois, a

36
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BLOCO DOS CILINDROS

(continuacao)

Meca a folga lateral da drvore de comando das
vdalvulas com um micro-comparador (como vémos
na foto), instalado o mais préximo possivel do
mancal a medir.

Folga lateral méxima ............... 006"

Obs.: E importante medir todos os mancais da ar-
vore de comando das valvulas.

Mega a folga longitudinal da drvore de comando
das valvulas, instalando o micro-comparador na
frente do drvore de comando, como vemos na fi-
gura. Empurre a darvore de comando para trds;
ajuste o micro-comparador para 0 (zero) e empur-
re a arvore de comando para frente. A leitura
obtida no micro-comparador é a folga longitudinal,

Folga longitudinal méxima . .......... .008”

Obs.: Essa operagao deverd ser realizada com a
arvore de comando instalada e com os pa-
rafusos da chapa de encésto, apertados (14-

17 lbs/pé)
Fig. 53
Meca o jégo morto entre as engrenagens de dis-
tribuicdo, colocando © micro-comparador como
mostra g figura.
Forgar a engrenagem da é&rvore de comando para
a esquerda e para a direita, sem mover a engre-
nagem da drvore de manivelas.
Jégo morto entre as engrenagens de distribuigdo:
— maximo: .010”
Fig. 54
37
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MOTOR

REGULAGEM DO MOTOR

COMEGA AQu!

BATERIA

©

CARBURADOR

Q)

SEQUENCIA PARA

REGULAGEM

PONTO DE

()

IGNIGAD

<

DISTRIBUIDOR

DO MOTOR

-—

Para uma regulogem completa do motor, siga a seqiéncia que indicamos no esquema acima.

S

VALVULAS

VELAS

®
\

OMPRESSAO

O,
Y

Fig. 55

Fig. 5&-A

1 — BATERIAS — CABOS DE

Fig. 56-B Obs.:

IGNICAO

limpe ©s borries e respectivos cabos

se houver sulfatacdo nos bornes, lave-os
com uma solucdo forte de bicarbonato de
sodio

aperte os terminais dos cabos

examine, limpe e aperte a conexdo do cabo
terra da bateria

faca 0 mesmo com o cabo terra do motor
examine os cabos isolados, quanto ao es-
tado do isolante

meca a densidade da solucGo em cada ele-
mento, com um densimetro {fig. A)
densidade 1,285 indica bateria bem carre-
gada

densidade 1,225, ou menor, indica bateria
descarregada, devendo ser recarregada com
carga lenta

variacdo de 0,025 entre os elementos, a
bateria necessita de cuidados especiais
verifigue o nivel da solucdo: 1 em acima
das placas. Se fér necessario adicione dgua
destilada

verifique a carga da bateria com um wvol-
timetro (cada elemento 2,2 volts) (Fig. B)

verifigue se a bateria esta bem présa no
suporte

il

Nunca adicione acido a bateria.
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MOTOR

REGULAGEM DO MOTOR
(continuacao)

2

— VELAS

retire 0s cabos de igni¢do

desoperte as velos de uma ou duas voltas
limpe o exterior das velas e seus alojamen-
tos no cabegote, com ar comprimido

retire as velas

limpe-as com um solvente e seque-as com
jato de ar

limpe a résca com uma escéva de arame
com o oparelho de teste e limpeza de ve-
las, aplique o jato abrasivo, seguido de
jato de ar

lime as superficies de ignicdo dos elétrodos
calibre o folga dos elétrodos, como mostra
a figure. Folga: .030”

faca um teste das velas, utilizando o apa-
relho de teste

limpe todos os assentos da gaxeta e ins-
tale as velas, apertando primeiro manual-
mente e depois com a chave apropriada
opérto; 26-30 Ibs/pé (Faca esta operogdo
depois de medir a compressdo)

Fig. 57

— COMPRESSAO

A compressdo é medida com um mandmetro de
maxima, com as velas retiradas.

mantenha bem oberta a borboleta do car-
burador

instale o manémetro no orificio da velq,
como vermos na figura

faca girar o motor, pelo motor de partida
meca e anote a compressdo de cada cilindro
repita a operacdo, porém adicionando em
cada cilindro, no momento da compressdo,
uma colher de éleo para motor (de prefe-
réncia SAE-30)

verifique a variago de cada cilindro, para
constatar o estado dos anéis e das valvulas
instale as velas

Compressdo normal

de cada cilindro ... ... 120 o 140 Ibs/pol2
Compresséo minima

de coda cilindro ........ ... 115 Ibs/pol?
Variagdo maxima

de cada cilindro ........... 10 Ibs/pol®
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MOTOR j

Fig. 59

Fig. 60

Sequéncia de opérto do cabegote
Reapertar o cabegote com o motor quente:
— 65°C (150°F)

ApErto .. ... e 60 a 70 Ibs/pé

REGULAGEM DO MOTOR

(continuacao)

4 — FOLGA DAS VALVULAS

Valvulas de admissao

As valvulas de admissao sdo reguladas, passan-
do-se uma ldmina de .018” entre o balancim
e a haste da valvula. Solte a porca-trava do
parafuso de ajustagem e com uma chave de
tenda, regule a folga. Em seguida, aperte a
porca-trava (veja figura ao lado).

Obs.: As valvulas de admissdo sé podem ser re-
guladas depois que o cabegote foi reaper-
tado (veja seqiiéncia ao lado).

— retire a tampa dos balancins, no cabegote

— gire o motor, deixando a valvula do ci-
lindro n.° 6, téda aberta e regule a val-
vula do cilindro n® 1

— com a valvula do cilindro n.° 5 tdda aber-
ta, regule a vélvula do cilindro n.° 2

— com a vdlvula do cilindro n.° 4 téda aber-
ta, regule a valvula do cilindro n.® 3

— com a valvula do cilindro n.? 3 téda aber-
ta, regule a valvula do cilindro n.® 4

— com a valvula do cilindro n.° 2 tédo aber-
ta, regule a valvula do cilindro n.® 5

— com a valvula do cilindro n.° 1 téda aber-
ta, regule a vdlvula do cilindro n.° 6

— coloque a junta do tampa dos balancins de-
vidamente embebida em dleo

— instale a tampa dos balancins, coloque as
borrachas anti-ruido com as arruelas e res-
pectivas porcas

Apérto das porcas da

tampa dos balancins .. ..... 5 a 7 lbs/pé

Fig. 61

Valvulas de escapamento

As vdlvulos de escapamento regulam-se pelo pa-
rafuso de ajustagem, passando uma ldmina de
.016” entre a haste da valvula e o parafuso de
regulagem (vejo a figura).

A seqliéncia para a regulagem das vdlvulas de es-
capamento é a mesma das valvulas de admissdo.

40
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MOTOR

REGULAGEM DO MOTOR
(continuacao)

5 — DISTRIBUIDOR

— retire a tampa

verifique se néo hd rachaduras
inspecione 0s terminais dos cabos

examine o estado da escova rotativa (ro-
tor)

faga um teste de capacidade do condensa-
dor. Capacidade do condensador: .23 a .26
microfarads.

— limpe os platinados com uma lima especial

€ assegure-se que assentam completamente

meca a folga dos platinados. Coloque o pla-
tinado movel no ressalto do eixo de cames.
Introduza uma lémina de .020” na aber-
tura dos platinados (figura A). Regulo-se
o folgo, soltando-se o parafuso de fixagdo
(fig. C-n.® 7) e ojustando-se com o para-
fuso de regulagem (fig. C-n2 1), Depois
de agjustado, aperte novamente o parafuso
de fixacéo.

— verifique a tensdo da mola do platinado

com uma tolonca. Com o platinado fe-
chado, comece o puxar a balanca. O pla-
tinado deverd abrir, mais ou menos .020",
quando a balanca marcar 482 a 567 gra-
mas (17 a 20 oncas) (figura B).

— verifique se hd dleo no feltro do eixo de

cames. Se estiver séco, coloque algumas
gotas de dleo com uma almotolia.

-— Pposse uma leve camada de graxa fma no

sextavado do eixo de cames

coloque a escéva rotativa (rotor) e o tam-
pa do distribuidor

Fig. 62-A

N R W —

Parafuso de regulagem
Condensador

Graxeira

Escova rotativa (rotor)

Eixo do martelo do platinado
Platinados

Parafuso de fixacdo

Fig. 62-C

4]
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6 — PONTO DE IGNICAO

REGULAGEM DO MOTOR

(continuacado)

— desligue o tubo de avango & vécuo

— instale a lédmpada sincroscépica, seguindo
os instrucdes do fabricante (fig. A).

— ponha o motor a trabalhar em marcha len-
ta (600 RPM)

— verifique se a seta esta marcando 5° antes
do ponto morto alto (fig. B)

— se as marcas ndo coincidirem, mova o dis-
tribuider, girando a base para a direita ou
para a esquerda, até obter a coincidéncia

— aperte o parafuso de fixagdo do distribui-
dor

7 — CARBURADOR

— verifique a pressdo da bomba de gasclina
(veja pagina 70)

— retire o filtro de ar

— retire o 6leo usado, limpe e enxugue bem

— coloque édleo limpo de motor, até o nivel
indicado (fig. A)

— retire o carburador

— faga uma limpeza interna

— verifique se os gargulantes (gicleurs) estdo
descbstruidos

— regule a bdia
— monte o carburador, instale-o no motor

— cologue o filtro de ar

Obs.: Para maiores detalhes sobre o carburador,
veja a pagina 57

— ligue o motor e deixe-o funcionando até
atingir suq temperatura normal

— regule a marcha lenta (600 RPM) pelo pa-
rafuso de ajustagem da borboleta de ace-
leragdo (fig. B, n.° 1) e pelo parafuso de
dosagem da mistura (fig B n.% 2)
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5

MOTOR

ESPECIFICACOES DO MOTOR BF-161

e 1L SPS—————————— 3.1/8”
CUPSO o st 60 S8 T tier s v o ems e s s s e e s 3,102
CHINAREE, wov o v ©55% 2 560 50555 0 v e mrose o 161 polegadas cibicas (2.638 cc)
Diémetro dos mancais de centro ... ........ ... . ... .. .. 2,250"/2,249"
Diametra dos munhdes de biela ......................... . ... . . 1,875"/1,874"
Diédmetro e comprimento do pino do PISO0 wiowws s tanion e 0,7496” X 2.21/32"
Diémetro das vdlvulas de admisséo . ........ . ... P A DR 1,7457:1,755"
Didmetro dos vdlvulas de escapamento ............. ... ... .. 1,2817-1,291"
Regulogem das vélvulas . ...... .. ... . . . . . . Admis. 0,018"/Escap. 0,016”
Reloedo ‘de COMBIIENT woow ot 5o S8 SRS L e mome ssmmcsomrenme e st sops 7,6:1
Apérto dos parafusos do CODECOME wvini e B85 B e e seoemni oo 60-70 Ibs/pé
HP — Ao freio mox. ........... .. ... ... ... ... .. . 90 HP o 4.000 RPM

70% 63 HP/2.800 RPM
......................... 120 o 140 Ibs pol2
Compressdo minima de cada cilindro ................ ... .. .. 115 Ibs pol?

Variagdo mdxima de cada cilindro . ......... ... ... .. ... . . 10 Ibs pol2
PressGo da bomba de 6leo ... ... ... . ... ... . 30-40 Ibs pol2 a 2.500 RPM
Pressao da bomba de éleo .. ..... ... ... ... . .. . 20 Ibs pol2 & 2.000 RPM
PHESERO MININA! won s o guesey 6 Ibs pol* — (a luz piléto acende com 5 Ibs pol?)
PressGo do bomba de gasolina ... ... ... ..... ... . .. _ .. 3,5 a 5,5 Ibs pol2 a 1800 RPM
il o - C———— 1-5-3-6-2-4
Distribuidor . ... ... ... .. . .. IAT 4205-A — Avanco centrifugo: 9°30' a 1300 RPM

— a vacuo: 6° a 14 pol merciirio
Pontolide TORICE0 + «wx wimmm waaust By 55555 0o e s 5.° antes do Ponto Morta Alto
Aberiurg do PIOHNGHD! 1 s svmn Cais B S5 S50 5 5 moeommns s sesns s < 0,020
Elétrodos de vela ... ... TR SRR S SRR s ear ree ecmme e e 0,30"
TensGo da mola do platinado ................ ... ... .. . .. . 17-20 ongas
Dwell .............. .. 382 o 40° (tempo em que os platinados permanecem fechados)
Condensador, capacidade .................... .. ... .. ... .23-.26 Microfarads
Arrefechmento, CODBCTUONE won cos WroBOmRRES S93 SEE0 8 en s cons o .. 10,4 litros
PressGo do sistema ... ... ..o 7 Ibs pol2

Especificacoes das Molas das Valvulas
Leitura na
chave
dinamomeétrica

Molas das valvulas de admissdo:
Comprimento livre — 1.31/32~
Comprimida para 1.21/32" — (70-761bs) .................. ... ... . . 35-38
Comprimida para 1.13/32" — (148-15811b8) .................... .. .. .. 74-79

Molas das valvulas de escapomento:
Comprimento livie — 1.57 /64"
Comprimida para 1.5/8” — (47-531bs) ............... ... .. . . . 23,5-26,5

..................... -.  50,5-54,5
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MOTOR

TABELA DE FOLGAS DO MOTOR BF-161

Folga maxima das hastes das vdlvulas nas guias: ....... ... ............... .008”
As guios das valvulas de admissdo devem ficar 1” acima da base das molas

As guias das vélvulas de escapamento devem ficar 7/8” abaixo da séde

Desgaste maximo do eixo e mancais do distribuidor: . ... ...... ... ... .. ... .005”
Desgaste mdaximo do eixo da bomba de bleo: . ..., ... .. ... ... . .010”
Folga mdxima entre os rotores da bomba de éleo: ........... ... ... ... .... 010"
Folga mdxima na extremidade do rotor interno (entre a tampa): .............. .010”
Jégo morto entre as engrenagens de distribuicdo, mdaximo: .. ................ .010”
Assento das valvulas de admiss@o e escapamento: ... ... ...t 45°
Folga maxima longitudinal da drvore de comando das vdlvulas: .............. .008”
Folga mdxima lateral da drvore de comando das vélvulas: .. ................. .006”
Desgaste maximo do cilindro: ... ... .005"
Folga minima entre o cilindro e a saia do émbolo: ............ 003”; max.: 006"
Abertura dos anéis de segmento, todos: . ... ... ... e e i .0077-017"
Abertura mdxima permissivel do 1.° anel: .. ..... ... .. . .. .. ... .020”
Folga lateral do anel de segmento na 1.2 canaleta do émbolo: ....... .002” a .004"
Folga lateral do anel de segmento na 2.9 canaleta do émbolo: . ..... .0015” o .0035"
Folga lateral do anel de éleo na 3.9 canaleta do émbolo: ............. .0017"-.0025"
Folga do pino do émbolo: . .. ... ...t e .00017-.0005"
Folga longitudinal da drvore de moa;iivelas: ........................... .0047-008"
Folga dos casquilhos centrais da drvore de manivelas: ................ .0017-.0025"
Folga dos casquilhos das bielas no munhdo: ........................ .0005”-0025"
Folga lateral dos casquilhos das bielas mo munhdo: . ................... .005"-.009"
65:”0;60 maxima do volante: . ... ... ...t et .008” o

44
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MOTOR

TABELA DE ESPECIFICACOES DE APERTO
(TORQUE) DO MOTOR BF-161

Torque
em
Ibs/pé
Parafuso do mancal da drvore de manivelas (mancais de centro) . .. .. .. ... . . 6575
Parafuso do volante do motor ......... ... ... .. ... . . . R - 1T 11

Parafuso da placa de encésto da érvore de comando das valvulas (parafuso 5/16”) 14-17

Parafuso da engrenagem da drvore de comando das valvulas .. ... ... .. 30-40
Porca do parafuso da capa de biela (11/327-24) ... ... . . . ceeei..... 33.38
Parafuso de fixacdo do pino a biela ... ... ......... .. . . 35-40
Porafuso da tampa do cérter . ... .. .. .. ... .. . . .. . ST |-
Parafuso do cobegote (reapérto 0 75°C) ... ... ... .. ... ... .. .. 60-70
Porca de fixacGo do coletor de escapamento . ............ ... .. . . w5 S aen 30:45
Porafuso de fixagéo da bomba d'agua (5) ....... . .. .. ... .. e 12-15
Prisioneiro de fixagcdo do eixo dos balancins . ........ R e e 30-35
Parafuso do cotovélo de saida d'agua do CabSGOte v yiemaan sEEh e B e .. 12-15
Apérto das velos ... Lo o ci... 26230
Parafuso de fixagdo do motor de partida ................ .. ... . .. 40-45
Parafuso do suporte de fixagdo do dinamo .. ........... ... .. ... 12-15
Parafuso central dos coxins do motor (2 diant. e 1 tras. de L s 45-55
Parafuso de fixacdo dos coxins diant. & travessa (4 de SFEE"Y ey smoesmaraaan 10-15
Parafuso de fixacdo do coxim tras. a travessa (2 de 3/8" L 20-30
Parafuso do amortecedor de vibragdes . ....................._ .. . 35-40
Parafuso de fixagGo da bomba de dleo (3) ............. .. .. .. . . 20-23

45
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EMBREAGEM

Paginas
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Montagem do Conjunto no Volante do Moter ............ . 33
Regulagem do Pedal da Embreagem ... .. ... ... ... 53
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EMBREAGEM

CARACTERISTICAS GERAIS

Medélos 1145-5224-6224-6225-8122-8222 9221
Tipo Disco séco idem
N.° de discos 1 idem
Tipo das molas do ploté Helicoidais idem
N.° de molas 6 9
. ; 1485-
Pressao total do platé 1250-1350 Ibs 1575 Ibs
Material Asbestos idem
E - .
e Diametro externo 8.500” idem
:
£ Diégmetro interno 5.125" idem
o
-
° Area total efetiva 36.09 pol® idem
=
a " .
3 Espessura 135 idem
v &
Sistema de amortecimento Molas idem
Rolamento de encdsto, tipo Esferas idem
Lubrificagao do rol to de encésto Permanente idem

.__\'i;'
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‘ EMBREAGEM

Fig. 65
I — Cremalheira do volante do motor
2 — Volonte do motor
3 — Carcaca do volante e da embreagem
4 — Disco de friccdo da embreagem
5 — Plats
6 — Mola do plats
“v 7 — Rolamento de encésto
8 — Colar
9 — Arvore priméria (eixo piléto) da caixa de mudangas
10 — Flange retentor do rolamento da arvore primdria
I'l — Garfo de acionamento da embreagem
12 — Alavanca de debreagem
13 — Porca de regulagem da alavanca de debreagem
14 — Mola de retérno da alavanca
15 — Bucha quia da drvore primdria (no volante)
49

Clube WOB - www.willysoverland.com.br



.MBREAGEM

Fig. 66

RETIRADA DO CONJUNTO

— solte o cabo de acionamento do garfo

— retire a caixa de mudangas juntamente
com a carcaga do volante (veja pagina 108)

— se ndo existir um sinal de referéncia para
montagem faga uma marca com tinta, as-
sinalando a posi¢do da embreagem no vo-
lante do motor (veja fig. ao lado)

— solte os parafusos de fixagdo da embrea-
gem no volante e retire o conjunto

Fig. 67

DESMONTAGEM DO CONJUNTO

— marque a posigdo de montagem do platé
e de seu suporte

— oaplique o ferramenta C-585-C como mos-
tra a figura

— solte as porcas de regulagem das alavancas
de debreagem .

— solte a ferramenta

— extraia o suporte do platd, juntamente com
as alavancas de debreagem '

— retire os molas do platé

— retire as alavancas de debreagem

Obs.: No periodo de Garontia ndo é permitida
esta desmontugem, nem regular as alavan-
cas de debreagem

VOLANTE BUCHA
DO MOTOR Gula
+

EXTRATOR KF-5
-—

e~

Fig. 6B-A

INSTALAGAOD DA BUCHA
FERRAMENTA KF-8

YOLANTE

Fig. 68-B

INSPECAO DE PECAS

— inspecione o disco. Se estiver com dleo, vi-
drado, empenado ou queimado, troque-o

— verifique o estado da bucha guia da éarvo-
re primaria (eixo piléto), no volante. Se fér
necessario substitui-la, use a ferramenta
KF-5 para extrair a bucha (fig. A) e a
ferramenta KF-6 para instalar e bruni-la
(fig. B)

— verifique o estado da drea de friccdo do
disco no volante

— verifique, também no platé, a drea de
friccao

— verifique o estado das alavancas de debrea-
gem, seus parafusos e porcas de regulagem

— inspecione o conjunto do rolamento de en-
costo e colar

Obs.: Nunca tente lubrificar o rolamento de en-
costo da embreagem, nem lave com gasoli-
na, o que provocaria a diluiggo de seu lu-
brificante.
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EMBREAGEM

TESTE DAS MOLAS

O teste das molas é feito, utilizando-se o aparelho
de teste de molas que se vé ng figura ao lado.

Embreagem de 6 mol

Para éste teste, comprimir a mola inicialmente
8 vézes consecutivas para 1.3/8".

Em seguida, comprimir para 1.1/2", devendo
acusar 210 = 6 Ibs.

Embreagem de 9 molas

Para éste teste, comprimir o mola inicialmente 8
vezes consecutivas para 1.3/8".

Em seguida, comprimir para 1.1/2”, devendo
acusar 170 + 5 |bs,

Obs.: Usando-se o aparelho indicado na figura,
multiplica-se por 2 a leitura obtida na chave
dinamométrica.

Fig. 69
MONTAGEM DO CONJUNTO

— coloque o platé sébre o base dg ferramenta C-585.C
— coloque os clavancas ‘de debreagem
— coloque as molas
— coloque o suporte do platé com as molas das alevancas de debreagem, observando q

marcacdo feita antes de desmontar
— instale o outra parte da ferramenta e o porca, opertando em seguida
— coloque as porcas de regulagem da alavanca de debreagem
— retire a ferramenta

51

Clube WOB - www.willysoverland.com.br



EMBREAGEM * % " }

REGULAGEM DO CONJUNTO DA
EMBREAGEM

Regule a embreagem usando a ferramenta cujo
desenho vemos na figura 71.

— coloque as extremidades da ferromenta no
suporte do platé da embreagem, fazendo .
com que a parte saliente encoste na ala-
vanca de debreagem (veja figura ao lado)
e atuando na porca de regulagem da ala-
vanca.

— repita o- mesma operagdo nas outras duas
alavancas

Obs.: E absolutomente indispensavel que as trés
alavancas encostem na ferramenta o que
garante uniforme e correta regulagem.

Fig. 70

114

Fig. 71 &

Obs.: Esta ferramenta é de fobricacdo local, dada a grande simplicidade de sua construcao.
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EMBREAGEM

MONTAGEM DO CONJUNTO NO
VOLANTE DO MOTOR

— coloque o disco no platé, com a parte me-
nor do cubo, voltada para o lado do vo-
lante

— instale o platd, obedecendo as marcas que
foram feitas durante a desmontagem

— coloque uma drvore primdria (eixo pil&to)
no disco a fim de centraliza-lo

— operte os parafusos de fixacdo do suporte
do platd alternadamente e em cruz, com
um apérto de 30 a 35 Ibs/pé.

— retire @ drvore primaria

— instale a caixa de mudancas com o car-
coca do volante

— coloque o cabo de acionamento do garfo

Obs.: Para centralizar o disco da embreagem, é
conveniente usar uma &rvore priméria ja
usada, odaptando-lhe uma cabo em “'T*
como vemos na figura.

Fig. 72

REGULAGEM DO PEDAL DA
EMBREAGEM
Regule o curso morto do pedal da embreagem, au- Fig. 73.A
mentando ou diminuindo o cabo de acionamento, —
pela parca de regulagem na forquilha (fig. A).
O curso morto verifica-se no pedal e deve ser de
1 (tig. B).

Fig. 73-B
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SISTEMA DE ALIMENTACAO
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Carburador
Modélo ......... .. ... ... ., DFV — 228
Filtro de ar
TIPO & e e U s v hhmrenmmvmmrnis reseim Banho de dleo
Bomba de gasolina
ACIONAmento ... .o: wis cneswmase ses sbes s Arvore de comando das vélvulas 5
PTBESE0. ocoomanmn s oues mie i oseesen e Dommim — 3.1/2 a 5.1/2 &4 1800 RPM
Tanque de gosolina
Modélos Capacidades
1145 ... ... ... e .. 19 galdes (71,921 D
L T Ty .. 10,5 galdes (39,75 1)
G224 o S S & 10,5 galdes (39,75 1)
622D cueyn EUE NG SO SYIEEes 10,5 galdes (39,75 1)
BI22: cusmamens awn FRECEETREPOEET SN METE 17,5 galdes (66,220 1)
B2 s un e Bem SRR SRR TR SR 17,5 galdes (66,220 1)
D22 ciess e dan PR AR S 95 MR 17,5 galdes (66,220 1)

SISTEMA DE ALIMENTAGAO

CARACTERISTICAS GERAIS
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" S\STEMA DE ALIMENTACAO

CARBURADOR

O carburador usado nos modélos citados néste Ma-
nual, é o DFV-228 (Zenith — série 228).

Néste tipo de carburador, a admissdo de ar é
feita por uma JUnica béca, em sentido vertical e
descendente, contendo difusores de ar, primdrio
e secunddrio (veja a figura — Carburador DFV-
modélo 228)

Fig. 74
Este carburador é do tipo "balenceado”, o que significa que o ar existente na cuba de
combustivel estd em comunicacdo com o ar que flui, internamente, no carburador, assegu-
rcndo déste modo, um regime de pressdo independente de uma maior ou menor restricdo
do filtro de ar, mantendo, em conseqliéncia, a mistura de ar e gasolina constante. Este
tipo "balanceado” é muitas vézes denominado “carburador com cuba ventilada internamente”.
Néste tipo de construcdo, é essencial que a tampa feche herméticamente a cuba, o que
néste modélo é assegurado por 6 parafusos. A bomba de aceleragdo é acionada mecanica-
mente. O gargulante suplementar, também chamado vélvula economizadora, é acionado pelo
vacuo do motor.
NOTA — “Gargulante’” foi o nome adotado para designar as pecas ¢ nte chomadas
“gicleur”, % .

A tampa e o corpo do carburador sdo de fundicdo injetada de zamak (liga de zinco) e a
base é de ferro fundido.
Para explicar o funcionamento déste carburador, consideraremos, separadamente, cada um
dos seguintes sistemas que em seu conjunto constituem o aparelho:

! — Sistema de alimentacdo de combustivel

2 —- Sistema de marcha lenta

, 3 — Sistema de alimentacdo normal

4 — Sistema de alimentagdo suplementar

5 — Sistema de aceleracdo

6 — Sistema de afogador
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

VALVULA
DE ENTRADA
DE GASOLINA

ENTRADA DE
GASOLINA

BoIa

Fig. 75

CARBURADOR (continuacao)

SISTEMA DE ALIMENTACAO DE
COMBUSTIVEL

Pode-se vér na figura, o furo rosqueado onde se
liga o cano da gasolina. A gasolina entrando por
ésse furo, atravessa a vdlvula que controla a en-
trada de gasolina e vai encher a cuba até uma
certa altura que é controlada pela bdia que acio-
na a valvdla de entrada. Quando em operacdo,
€ interessante observar que a bdia ndo fica su-
bindo e descendo alternadamente, mas, toma umo
posigdo mais ou menos fixa, mantendo uma aber-
tura dao valvula que corresponde, precisamente, a
demanda de gasolina do motor, de acérdo com a
velocidade e a carga.

ENTRADE DE &R
D4 MERCHAE LENTR

PASSAGEM DE
COMBUS TIVEL
PARA &
MARCHA LENTA

i |

I
{
T

b [l
l

M
1

i

ORIFICIO OF
ALIMENTAGED
D& MARCHA

LENTA
FUROS DE DESCARGA

Da MARCHA LENTA

GARGULANTE
DE MARCHA
| LENTA
k

CALIBRAGAD

Runa
[+1]

MARCHA LENTA

Fig. 76

SISTEMA DE MARCHA LENTA

Vémos na figura, o sistermma de marcha lenta. Tra-
ta-se de um sistema de alimentacdo de ar e com-
bustivel, especial para as mais baixas velocidades
do motor. A alimentacGo de ar e gasolina é feita
por dois furos indicados na figura como “‘furos
de descarga de marcha lenta”. Essa descarga é
regulada pela “agulha da marcha lenta’ locali-
zada na base de ferro fundido do carburador.
Virando-se a agulhe no sentido dos ponteiros do
relégio, diminue-se a descarga de ar e gasolina.
Virando-se em sentido contrdrio ao dos ponteiros
do reldgio, aumenta-se a descarga. A gasolina €
dosada por um gargulante (peca com orificio ca-
librado) que se vé indicado na figura.

Para melhor mostrar o sistema de marcha lenta,
a figura co lodo mostra o corte do plano que con-
tém a agulha, o gargulante da marcha lenta e o
canal de passagem deslocado de 90° para me-
lhor se visualizar num sé plano, todo o sistema
de marcha lenta. Ai se pode vér que a gasolina
da cuba passa sucessivamente pelo gargulante
principal, pelos furos de alimentacGo da manga

“misturadora, pelo canal de passagem da gasolina,

especial da marcha lenta, pelo gargulante de mar-
cha lenta e, finalmente, pelo canal que acaba nos
furos de descarga.
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* 5 SISTEMA DE ALIMENTACAO

CARBURADOR (continuacao)

SISTEMA DE ALIMENTACAO
NORMAL

Este sistema pode ser visto na figura ao lado e
consiste de um gargulante principal, de uma man-
ga misturadora, de um respiro, de um difusor (ven-
turl) secundario e de um difusor primario. A ga-
solina flui da cuba, passando pelo gargulante prin-
cipal e pela manga misturadora e descarrega no
interior do difusor secunddrio, como indicam as MANGA i
tlechas da figura. Pelo respiro entra o ar. O sis- MISTURA0ORA
tema de alimentagdo normal, funciona durante as
marchas normais do carro em que a borboleta de
aceleracgo 2sta aberta de 1/4 o 3/4 de seu
curso.

Atim de manter uma correta relacdGo da mistura
entre 0 ar e o combustivel, uma pequena guanti-
dade de ar é admitida pelo respiro. Na manga de
descarga, que também chamamos de manga mis-
turodora, existem pequenos orificios para passa-
gem de ar, que ficam abaixo do nivel da gasolina
na camara da manga misturadora. Introduzindo
ar nestes orificios da manga misturadora, abaixo
do nivel da gasolina, reduz-se a tensao superficial
do liquido ajudando a gasolinag a fluir sob baixa
succdo. O respiro também restringe o fluxo de
combustivel através do gargulante principal, quan-
do ocorre altas succoes. A manga misturadora foi
desenhada com um ressalto logo acima dos orifi-
cios inferiores. Este ressaltc separa @ cdmara da
manga misturadora, em duas cdmaras: uma, gque
fica abaixo do ressalto, é a camara de suprimento
de gasolina para o sistema de marcha lenta; outra, o
acima do ressalto, é a camara de suprimento de GARGULANTE é}a'
gasolina para o sistema de alimentacdo normal. FRINEIEC .
Quando a borboleta de aceleracdo é aberta a um
ponto imediatamente acima da posicdo de marcha BIFUSOR
lenta, a passagem de ar através do carburador ja SECUNDARID
se torna bastante para ebaixar a pressdo na zona
de descarga. Estando a cuba de combustivel sob
pressdo atmosférica, consequentemente, uma maior Fig. 77
pressdo nesta cuba causard o fluxo de gasolina da 9
cuba através do gargulante principal e da manga
misturadora.

O ar introduzido pelos orificios da manga mistu-
radora, em gquantidade dosada pelo respiro, € mis-
turado com a gasolina.” Esta mistura de ar e go-
solina, passa da manga misturadora a abertura de
descarga que se encontra na parte superior do
difusor secunddrio. Esta mistura total, possa en-
ta6, através do difusor primdric e seque sau ca-
minho para o multiplo de admissdo do motor.

RESPIRADOR

ABERTURA
DE DESCARGA

DIFUSQOR
PRIMERID

_

”

{
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SISTEMA DE’ALIMENTACAO

CARBURADOR (continuacéo)

SISTEMA DE ALIMENTACAO
SUPLEMENTAR

Este sistema pode-se ver na figura co lado e con-
CONJUNTO DE GILINDRO siste de uma vdlvula que contém o gargulante
£ PISTAD & VACUO suplementar. Esta vdlvula é acionada por um pis-
tdo de vacuo.

Este sistema é também conhecido sob o nome de
poténcia, ou ainda, de sistema de vdlvula econo-
mizadora. O seu funcionamento é muito simples
de ser compreendido.

Quando se pisa o acelerador até o fim, a borbo-
leta de aceleracdo fica completamente aberta, o
fluxo de ar através do carburador é méximo e a
pressdo cai a menos de 2” da coluna de merci-
rio. Note-se que quando a borboleta esté fechada
como na posicdo de marcha lenta, o vdacuo na
base do carburador é da ordem de 19" o 20”
de mercurio.

Conforme se vé na figura, o cilindro do pistdo de
vacuo estd ligado por um canal que vem dar
numa abertura na parte inferior e interna da base
do carburador, precisamente na zona onde ocor-
rem imediatamente variacdes de pressdo em res-
posta ao movimento da borboleta de aceleracéo.
Neste carburador, o vdcuo é produzido pelo mo-

CANAL DE

GARGULANTE
SUPLEMENTAR tor que faz atuar o gargulante suplementar. R&-
. pidas aberturas da borboleta de aceleracdo causam
S uma queda do vdcuo abaixo de 6” de mercirio

SUPLEMENTAR GAREULANT ! e o tensdo da mola do pistdo de vacuo, vence a
i ' tensdo da sucgdo; o pistdo descendo a haste que

PASSAGEM DE L4 . T i : .
COMBOSTIVEL DO 1 lhe é solidéria, vai abrir a vdlvula do gargulante
SANGULANTE JUPLEMENTAR suplementar. Tdo pronto se levante o pé do ace-

lerador, o fechamento da borboleta refoz o vacuo
acima de 6”, o pistdo é sugado para cima e a
valvula do gargulante suplementar fecha.

Assim, éste sistema funciona como uma torneira
automatica, pela qual estd constantemente cor-
rendo um fluxo de liquido correspondente ao gar-
gulante principal e que, automaticamente, é mais
aberto ou menos aberto, permitinde fluir uma
quantidade maior de liquido, correspondente ao
fluxo através do gargulante suplementar.

Fig. 78

Sistema de Aceleracao

O sistema de aceleragdo pode ser visto na figura 79 e consiste de bomba, vélvula de reten-
¢ao de gasolina, trés pecas de contrble de reenchimento (esfera de aco, contrapéso e arruela
retentora do contrapéso) vdlvula de admissGo de ar e gargulante de aceleragdo.

A bomba é constituida de um pistGo que trabalha num cilindro existente no corpo do car-
burador. Este pistdo é acionado mecanicamente por uma alavanca ligada ao eixo da borboleta
de aceleracao.

Na extremidade da haste do pistdo existem trés canais feitos para receber um colchéte.
Pode-se regular a quantidade de gasolina injetada pela bomba, aumentando ou diminuindo
o curso do pistdo, mediante a coloragdo do colchéte em um dos trés canais. Colocando-se
o colchéte no canal de baixo, obtem-se injecdo total. Colocando-se no canal do meio, tem-se
um curso de 3/4 e, colocando-o no canal da extremidade, meio curso.

A valvula de retencdo do combustivel, instalada no fundo do cilindro, impede que a gaso-
lina volte para a cuba, quando o pistdo injeto.
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

CARBURADOR (continuacéao)

A esfera de aco, o contrapéso e a arruela reten-
tora destinam-se a facilitar o imediato reenchi-
mento do cilindro da bomba quando o pistdo le-
vanta.

A vdlvula de admissdo de ar destina-se a prover
0 canal do sistema de aceleragdo de um respiro
por onde o ar é admitido depois que a bomba des-
carregou. Isto evita uma agdo de sifd@o no sistema
de aceleracdo.

O gargulante de aceleracdo é uma peca calibrada
que dosa a gasolina e a faz jorrar diretamente na
corrente de ar do carburador. Quando a borboleta
de aceleracdo é aberta repentinamente, ou seja,
quando se pisa rapidamente o acelerador, provoca
uma golfada de ar através do carburador, que pas-
sa imediatamente para dentro do motor. Este ar
€ mais leve que o combustivel liquido e movimen-
fa-se portanto, com maior rapidez que a gasolina.
Isto faz com que o ar atinja os cilindros do motor
antes da gasolina suprida pelo sistema de alimen-
tacdo normal. Ter-se-ia, momentaneamente, uma
mistura pobre e, para que isto ndo aconteca, é
necessario um suprimento adicional e instantaneo

de gaosolina. Esta é a fun¢do do sistema de ace-
leracdo.

CAHAIS DE

REGULAGEM |

HASTE-GUIA
Dba BOmBA

VALVULA_
E ADMISSAQ

 °€ o6 a

PISTAO INJETOR

VALVULA _
DE RETENGAO

ALAVANCA DA
EOMBA

ARRUELA
RETENTORA
DO CONTRA-PESO

GARGULANTE_DE
AGELERACAO

CONTRAPESO

T ESFERA

Fig. 79

SISTEMA DE AFOGADOR

O sistema de afogcdor pode ser visto na figura oo
lado e consiste de um eixo, de uma alavanca e de
uma borboleta. Hé ainda nesta torboleta, uma
valvula de disco.

O sistema de afogador é necessario para o inicio
do funcionamento do motor, quando frio. A ga-
solina, do mesmo modo que qualquer outro liqui-
do. tem um ponto de ebulicdo e vaporizacdo de-
terminado. O multiplo de admissdo de um motor
frio evapora apenas uma pequena parcela do to-
tal de gasolina admitida em condicées normais.
E necessdrio, portanto, introduzir um maior volu-
me de gasolina, de modo que a parcela vaporizada
seja suficiente para produzir uma mistura ex-
plosiva.

A bortoleta afogadora, quando fechada, produz
uma succdo extremamente alta em todos os sis-
temas de alimentagdo de combustivel do carbu-
rador, determinando, déste modo, um extraordi-
ndrio suprimento de gasolina. Esta é g funcao do
sistema de afogador.

Assim que o motor comeca a trabalhar, é neces-
sario que se alivie o efeito da succdo sbbre os
diversos sistemas de alimentacao,

Para isto, existe a valvula de disco na borboleta
afogadora que, logo que o motor pega, se abre,
admitindo ar e impedindo um afogamento exces-
sivo, dando tempo ao motoristade acionar o con-
tréle do afogador.

BOREOLETA

MOL &

AFOGCaDORA

YALVULA DE
PASSAGEM DO 4R

Fig. 8O
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

CARBURADOR (continuacéo)

MANUTENCAO E REPARO

Identificag¢ao do carburador

Verifique o nimero do carburador, no disco de identificacdo cravado na tampa. Este
nimero de identificogGo servird para classificar tédas as pegas avulsas do carbura-

dor. A figura 82 mostra um carburador desmontado e ajuda a identificar suas pecas
componentes.

Jégo de Reparo

O j6go de repare deve ser escolhido de conformidade com o nimero de identificacdo
do carburador. Para cada nimero de combinagdo existe um jdégo de reparo especi-
fico, contendo as pegas calibradas correspondentes daquele carburador.

N.©
N‘O
N_O
N_O
N.o
N.©
N.©
N‘O

FERRAMENTAS

43000I

280.006' Pungéo para recravar o tampdo de chumbo Chave fixa de 13/16”
280.007 Extrator do tampdo de chumbo ; "
280.013 Calibre para o nivel da bodia Chave fixa da :1./2 "
490.001 Chave para colocar vélvula de retencdo Chave de fenda de 1/4
490.002 Chave para valvula de ‘entrada de gasolina Chave de fenda de 1/8”
490.003 Chave para o respiro Alicate de ponta comprida
490.004 Chave para o cilindro de wvécuo Lima redonda de 1/4”
490.005 Chave para o gargulante suplementar

490.006 Chave para o gargulante principal Martelo pequeno

490.007 Extrator da vdlvula de retengdo Broca de 1/8”

490004 280013

490007

M A e L

b7

280006

Ferramentas «especiais DFY

Fig. 81

Ferramentas comuns
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

-

CARBURADOR (continuacéo)

Pecos componentes do carburador DFY — modélo 228

Fig 82
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WSTEMA DE ALIMENTACAO

a)

bl

c)

c)

d)

e)

CARBURADOR (continuacao)

DESMONTAGEM

Remover a tampa

Remova o tampdo sextavado (15) e a arruela de
fibra (16) da parte de cima da tampa (14), usando
uma chave de boca de 13/16".

Remova os & parafusos (18) e as arruelas de pres-
sgo (19) que prendem a tampa (14) no corpo (46).
Levante a tampa (14) ligeiramente e afrouxe a
junta que existe entre ela e o corpo, e levante a
tampa com a junta livre do corpo. Evite danificar
a béia (26).

Desmontar a tampa

Remova a junta do corpo e tampa {28).
Remova o eixo da bdia (27) como segue:

1) Aperte a chave de fenda contra o eixo da bdia
(27) no lado do suporte que tem a fenda, e
force através do suporte.

2) Remova o eixo da boia (27) completamente,
com os dedos, pelo lado oposto e remova a béia
(26).

Remova a vdlvula de entrada da gasolina (22)
também chamada agulha e séde da béia e a ar-
ruela de fibra (23) com o chave n.° 490.002.

Remova o conjunto do cilindro de vdcuo (42) e a
arruela de fibra (25) com a chave n.° 490.004.

Remova o parafuso (1) da borboleta afogadora, a

borboleta afogadora (2), a alavanca com o.eixo

(7}, como segue:

1) Lime a extremidade rebitada do parafuso (1)
da borboleta afogadora (2).

NOTA: Em algumas séries do modélo 228, o pa-
rafuso que prende a borboleta afogadora
{2) & rebitado para evitar que afrouxe.
Sua extremidade deve ser limada planag,
antes de desaporafusar, para evitar ‘a da-
nificagao da rosca do eixo.

2) Remova o parafuso (1) da borboleta afogado-
ra (2).

3) Puxe para fora o eixo (7) da borboleta afoga-
dora e a borboleta (2).

4) Remova o suporte (13) do cabo do afogador.

NOTA: Este suporte do cabo do afogador pode
ser montado em 2 posicdes. Para asse-

gurar correta gem, colog umaoa
marce no lado de onde éste suporte foi
removido.

a.

b

e

c)

d)

e)
f)

a

b

—

c)

d

el

.’.

Separar o corpo da base

Remova o tampdo hexagonal (53) e arruela de fi-
bra (52) da parte de baixo do corpo (46), usan-
do uma chave de 1/2".

Remova o grampo retentor (59) da ligacdo da bom-
ba de aceleracdo e remova o acoplamento do pis-
tao injetor (58).

Remova o conjunto do pistdo e haste do cilindro
da bomba (29).

MOTA: Pode ser necessdrio ter que limar rebarbas
ou pontos altos nos lados da haste da
bomba, no ponto onde se acha o furo
que recebe a pega de ligagao (38).

Remova os dois parafusos (48) e arruelas de pres-
sdo (49) que prendem o corpo (46) & base (57),
usando uma chave de fenda.

Separe o corpo (46) da base (57).
Remova o difusor (50) e a junta (54).

Desmontar o corpo

Remover o gargulante da marcha lenta (34) da
parte de cima do corpo (46]), usando uma chave
de fenda.

Remova o respiro (39) da superficie supericr do
corpo (46), usando a chave n.? 490.003.

Remova o gargulante principa! {40) e arruela de
fibra (41) da parte de dentro e do fundo do cur-
po (46), usando a chave n.? 490.006.

Remova o gargulante suplementar (35) da parte
de dentro do corpo (46), com a chave n.° 490.005.

Remova a manga misturadora (51} pele passagem
do lado de fora do corpo (46), usando a chave n.”
490.006.

Remova a vdlvula de retencdo do corpo como
segue:

1) Vire as orelhas da valvula de retengao (38
localizada no fundo do cilindro da bomba com
uma pequena chave de fenda. Vire o corpo
(46) de cabeca para baixo para que o disco
caia.

2) Insira a ferramenta n.° 490.007 na valvulo de
retencdo (38), virande-a no sentido confrario
ao dos ponteiros do reloégio, acionando a ferra-
menta como um saca-roltha até que o corpo da
valvula de retencao (38) esteja firme. Entao,
deslise o péso para cima e para baixo, fazen-
do-o bater séco contra a barra transversal. Ba-
tendo algumas vézes, a valvula de retencdo
(38) sai.
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CARBURADOR (continuagéo)

3) Remova a vdlvula de admissdo de ar (30) da
face superior do corpo, usande a ferramenta n.©
490.007, do mesmo modo que no caso anterior.

NOTA: Existem 3 pegas no canal, em baixo do
valvula de admissdo de ar (30) que sdo:
uma esfera de ago (33), um contrapéso
(32) e uma arruela retentora do contra-
péso (31). Vire o corpo de cabeca para
baixo e faca estas pegas cairem na mao.

NOTA: Né&o tente remover a bucha de ligagao
(47) do canal da marcha lenta, nem o
gargulante de aceleracéo (37), pois, es-
tas pecas foram colocadas sob pressdo na
fabrica e nao precisam ser removidas para
inspecionar o carburador.

Remova os tampdes dos canais.

1) Remova os 4 tampdes de chumbo (44) e o
tampdo do canal do gargulante de aceleracdo
(36), marcando primeiramente, com um pun-
¢do, o centro de cada tampéo.

NOTA: Em algumas séries déste carburador, o
tampdo do canal do gorgulante de oce-
leragao (36) é furado na fabrica para
poder receber o extrator do tampao (fer-
ramenta n.° 490.007),

2) Fure o centro dos tompdes com uma broca de
2 milimetros.

NOTA: Tenha-se todo o cuidado em furar s6 o

tampdo para evitar danos & peca fun-
dida.

3) Insira a extremidade da résca conica da ferra-
menta extratora de tampoes (ferramenta n.°
280.007) nos furos feitos e rosqueie a ferra-
menta como um saca-rolha, virando-a no sen-
tido contrario ao dos ponteiros do relogio até
que a ferramenta esteja firme no tampdo. En-
tdo com um martelo leve dé um golpe séco
na extremidade oposta da ferramenta, retiran-
do assim os tampdes da peca fundida.

NOTA: A ponta rosqueada da ferramenta extro-
tora pode quebrar facilmente, a menos
que a peca fundida e a ferramenta se-
jom seguras firmemente e que o extrator
seja puxado sem oscilar. Para extrair o
tampdo do canal do gargulante de acele-
racdo (36), use o ferramenta n.° 490.007.

4) Remova a oxidagdo, a sujeira ou a goma dos
4 canais que estavam vedados pelos tampdes
de chumbo, usando uma broca de 1/8", tendo
o cuidade de remover a ponta cortante dessa
broca para evitar danos a peca fundida.

a)

Desmontar a base

Remova a agulha (20) e a mola de friccdo (21)
da marcha lenta.

NOTA: Nao tente desmontar o ecixo e a borboleta

de aceleragdo (56) da base (57) do carbu-
rador. Estas pegas foram montadas pela f4-
brica numa posicdo correta em relagdo aos
furos de descarga da marcha lenta e assim
devem ser mantidos. Em caso de danifica-
cdo da borboleta (56) ou de excessivo des-
gaste do eixo ou de seus munhdes (67), ¢
preferivel substituir todo o conjunto da base
(57) por um conjunto néve.

LIMPEZA E INSPECAO DAS PECAS

A — Limpeza

al

b)

Limpe bem tédas as pegas metdlicas com deter-
gente e lave-as num solvente.

Faca passar ar comprimido em todos os canais da
tampa, do corpo e da base.

NOTA: Cuide-se de bem remover todos os depésitos

a)

b

C

d

e)

de carvao do furo da base. £ recomendével
fazer p o ar comprimido nos dois senti-
dos, a fim de assegurar que téda a sujeira
foi removida. Nunca use arame ou broca para
limpar os furos das pecas calibradas (garqu-
lantes).

Inspegao

Conjunto da béis — Substitua o conjunto da béia
(26) se esta estiver cheia de gasolina (bdia fura-
da) ou danificada, ou ainda, se o munhdo do eixo
estiver excessivamente gasto. Inspecione o desgaste
do suporte da béia na ponta de contato com a
agulha da valvula (22).

Eixo da béia — Substitua o eixo da béia (27) se

algum desgaste péde ser verificado, visualmente,
nas pontas de contato.

Yélvula de entrada de combustivel — Substitua
todo o conjunto (22), pois, tanto a agulha como
© assento da vélvula se desgastam com o uso e
isto pode causar um nivel indevido da béia.

Bomba de acelerogio e haste — Verifique o des-
gaste do pistdo da bomba (29), da haste e do furo
que recebe o acoplamento (58). Substitua por um
conjunto completo (29).

Gorgulante suplementar — Substitua &ste conjun-
to (35), porque ndo & possivel determinar, visual-
mente, o desgaste causado pelo uso.
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CARBURADOR (continuacdo)

Conjunto do cilindro de vécuo — Substitua éste
conjunto (24) porque ndo se pode determinar, vi-
sualmente, a extensdo do dano causado pelo uso.
Cilindros gastos resultam em mau funcionamento
da marcha lenta e do gargulante suplementar.

Alavanca da bomba — Inspecione a alavanca (62)
do pistdo injetor para verificar o desgaste do furo
que recebe a pega de ligagdo (58).

Conjunto do afogador — Verifique se ndo tem
rebarbas ou bordas amassadas ou, ainda, se nédo
ha dobras. Verifique se a vdlvula do disco esta
em boas condigdes e se trabalha livremente.

Alavanca e eixo do afogador — Verifique as su-
perficies de contato quanto ao desgaste; veja se o

eixo estd reto e se a alavanca esta firme no eixo
(7).

Valvula de retencdo e valvula de admisséo de ar
— Substitua éstas pecas (30 e 38) porque elas
foram destruidas ao desmontar.

Tempa — Inspecione as superficies usinadas da
tampa (14) e verifique se ndo hd empenamento,
marcas ou outros danos. O filtro de ar deve se
ajustar perfeitamente na tampa (14), caso contra-
rio, entrard sujeira no motor por ésse ponto.

Corpo — Examine se o embuchamento do gargu-
lonte de aceleracao (37) ndo tem folga. Examine
a parte interna, no fundo do corpo (46) e todos
os canais de passagem, quanto @ corrosGo ou de-
positos gomosos.

Juntas — Substitua tédas as juntas e arruelas de
fibra, sempre que o carburador fér desmontado.

Inspecéo da bose — Lave com detergente a base
(57) do carburador e faca passar ar, nos dois sen-
tidos, pelos canais e furos da marcha lenta e pelo
canal de succdo.

Agulha e mola da marcha lenta — Inspecione a
ponta da agulha (20). Ela deve ser lisa e sem ra-
nhuras.

Verificacao das especificacoes — Consulte os es-

pecificagbes correspondentes ao numero do car-
burador e verifique a exatiddo das seguintes pe-
¢as, cujos numeros, expressos nas especificacoes,
podem ser vistos estampados nas proprias pecas:
Difusor (venturi), Gargulante Suplementar, Gargu-
lante de aceleracdo, Manga Misturadora, Respiro
e Valvula de Entrada de Combustivel (Agulha e
séde da Boia).

MONTAGEM

A — Montagem dos pegos da tampa

a) Monte o suporte (13) do cabo do afogador na mes-
ma posicdo em que se encontrava, apertando com
o parafuso (9) e a arruela de pressdo (10).

NOTA: Examine a marcagdo feita antes de desmon-
tar.

b) Monte a borboleta afogadora (2) e insira o eixo
com a alavanca (7). Feche a borboleta afogadora
e observe que a mola da vdlvula esteja para cima.

NOTA: Em alguns modélos de carburadores 228, a
borboleta afogadora nao tem valvule de dis-
co. A funcdo desta vélvula é substituida pela
propria borboleta afogadora que neste caso,
esta livre no eixo e présa por uma mola que
permite a abertura da prépria borboleta quan-
do a sucgdo é forte. Ao executar a repara-
¢Go de um carburador com éste sistema, o
operador ndo devera encontrar qualquer di-
ficuldade.

Com a borboleta afogadora (2) fechada, ajuste o
furo do eixo (7) com o furo da borboleta (2), de-
vendo a alavanca que se encontra na extremida-
de do eixo, apontar na diregdo do suporte (13) do
cabo do afogador.

C

Com a borboleta em posicdo bem centrada, colo-
que e aperte o parafuso (1) de fixacdo da borbo-
leta (2).

d

—

NOTA: Nao arrebite a extremidade do parafuso.

NOTA: MNunca tente afogar o motor tapando o furo
de entrada de ar do carburador com a mao.
Isto causaria o empenamento da béia pre-
judicando assim, o funcionamento do carbu-
rador.

e) Monte o conjunto do cilindro de vacuo (24) com
uma nova arruela de fibra (25), usando a ferra-
menta n.° 490.004.

{) Monte uma nova vdlvula de entrada de combus-
tivel (22) com uma nova arruela de fibra (23),
usando a ferramenta n.° 490.002.

Monte a boia (26) inserindo a exiremidade cénica
do eixo (27) no munhdo da bodia pelo lado oposto
ao que tem fenda no suporte.

=

g

NOTA: Insira a extremidade cénica do eixo no su-
porte da béia, pelo oposto ao lado com fen-
da e empurre para o outro lado. Aperte o
eixo da béia através da fenda, até centrali-
zar o eixo no suporte.
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CARBURADOR (continuacao)

h) Ajuste o nivel da bdia conforme se vé na figura

83, usando a ferramenta n.° 280.013.

NOTA: Naéo dobre, nao torca nem force a béia (26).

Com a tampa (14) em posicdo invertida e
vista pela extremidade livre da béia, o corpo
da béia deve estar centralizado e em éngulo
reto com a tampa. A correta instalagdo da
béia, verifica-se com o calibre n.° 280.013
assente na face usinada da tampa e tocando

2) Vire o corpo de cabega para baixo. Cologue a
ferramenta com a vdlvula de retencdo (38)
dentro do cilindro da bomba, inserindo a barra
da guia da ferramenta no furo de guia do pis-
tGo. Aperte, fortemente, para colocar a vdlvula
de retengdo no seu alojamento.

3) Vire o corpo (46) segurando-o firmemente na
mdo e com algumas pancadas sécas de um
martelo leve, faga assentar a vélvula de reten-

@ parte mais alta da béia. Para ajuster a
posicéo correta, dobre a alavanca suporte da
béia com um alicate de nariz comprido.

¢do (38) em seu alojamento. Assegure-se de
que a vélvula assentou completamente.

d) Monte o gargulante da marcha lenta (34) na su-
perficie superior do corpo (46). Nenhuma junta é
usada.

e) Monte a esfera de aco (33), o contrapéso (32), a
arruela retentora (31) e a vélvula de admissdo de
ar (36), como segue:

1) Deixe cair a esfera de aco (33) dentro da pas-
sagem vertical junto ao gargulante de acelera-
¢do (37) na superficie superior do corpo (46).

2) Deixe cair o contrapéso quadrado (32) sébre a
esfera (33).

3) Coloque a arruela retentora (31) de latde, no
alojamento da vélvula de admissdo (30) na
parte de cima do contrapéso (32).

4) Coloque a valvula de admissdo de ar (30), uni-
formemente, dentro de seu alojamento, na par-
te de cima do arruela retentora (31), com os
dedos. A cabeca plana da vélvula (30) deve
ficar paralela com a face do corpo (46),

Fig. 83

B — Montagem das pecas no corpo 5

Ajuste a extremidade usinada da ferramenta n.°
490.007 dentro da vélvula (30), e, levemente,
introduza a valvula de admissdo de ar (30) no

lo 5 44)
@) Cologue cada um dos 4 tampoes de chumbo ( seu lugar tanto quanto o permita a ferramenta,

nos conais ate que as cabecas fiquem rentes a su-

perficiec da peca fundida. Use a ferramenta n.©

NOTA: Uma vex assente, a face plana da valvu-
280.006.

la deve estar no mesmo plano da face
usinada do corpo, sem apresentar qual-

NOTA: S56mente uma ou duas pancadas sao necessa- S, =
quer inclinagao.

rias para fixar o tampéo de chumbo no ca-
nal. Evite colocar o tampao fundo demais,
pois, o mesmo pode bloguear outras passa- f) Monte o gargulante principal (40) e a arruela de
gens de combustivel. fibra (41) no fundo do corpo (46), rosqueando-o
com auxilio da ferramenta n.? 490.006.
b) Monte o tampdo (36) do canal do gargulante de

aceleraczdo (37) e cologue-o no lugar com um mar- g) Monte o conjunto do gargulante suplementar (35)
telo. com a ferramenta n.% 490.005 (sem junta).
¢} Monte nova valvula de retencdo (38) da bomba h) Monte a manga misturadora (51) no furo inclina-

de aceleracdo na parte inferior do cilindro da
bomba, com a ferramenta n.© 490.001, como se-
gue:

do que se apresenta pelo lado de fora do corpo
(46) com a ferramenta n.° 490.006.

NOTA: Ao rosquear ¢ manga misturadora, cuide-se

de que sua extremidade tenha assentado no
fundo do conal.

1} Coloque a vélvula de retencdo bem firme na
extremidade da ferramenta.
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i) Monte o tampéo hexagonal (53) e a orruela de
fibra (52) que vedardo o canal da manga mistu-
radora, usando a chave de boca de 1/2”.

1) Monte o respiro (39) na superficie superior do cor-
po com a ferramenta n.° 490.003 (sem junta).

k) Monte o conjunto do pistdo injetor (29) dentro do
cilindro da bomba.

NOTA: O colchéte deve ficar na mesma ranhura da
qual foi removido. A haste de guia da bom-
ba tem 3 canais na parte superior para de-
terminar o curso da bomba. A bomba é mon-
tada com o colchéte no canal mais alto
quando fér necessario 1/2 curso; no canal
do meio, para um curso de 3/4 e no canal
mais boixo para um curso total.

C — Exominar o funcionamento da bemba

a) Examine o funcionamento da bomba, como segue:
1) Encha a cuba com gasolina.

2) Force o pistdo injetor (29) para baixo, no ci-
lindro da bomba e veja se hd vazamento na
vdlvula de admissdo de ar (30).

3) Repita esta operagdo, verificando se ha vaza-
mento na vdlvula de retengdo (38), cousando o
retérno da gasolina & cuba, através do canal.

4) Repita esta operacdo e observe a descarga de
combustivel no gargulante de aceleracdo (37).

NOTA: Esta verificagdo deve ser feita sempre.
D — Montagem da base

a) Rosqueie a agulha da marcha lenta (20) com sua
respectiva mola de friccdo (21).

CARBURADOR (continuacéo)

E — Montagem final

a) Coloque o difusor (50) no corpo (46).

NOTA: Ha um dente no difusor (venturi) que se ajus-
ta na manga de descarga do corpo.

bl Coloque a junta (54) que vai entre a base (57) e
o corpo (46) introduzindo-a no difusor (50).

MNOTA: Hé um furo nesta junta, guarnecido com um
anel metalico. A bucha de ligogdo (47) do
canal de marcha lenta deve passar por éste
furo.

Monte o corpo (46) na base (57) fixando-os com
os 2 parafusos (48) e arruelas de pressdo (49).
Use chave de fenda.

=

d

—_

Instale o acoplamento (58) do pistdo injetor, inse-
rindo o brago mais comprido na haste da bomba.
Coloque o grampo retentor (59) na alavanca (62)
do bomba e insira, o braco mais curto da peca
de acoplamento, no braco da alavanca, jd ¢com o
grampo. Feche o grampo sébre a peg¢a de ocopla-
mento.

e) Coloque no corpo (46) a junta (28) que fica entre
o corpo e a tampa (14). Monte a tampa no corpo,
fixando-a com 6 parafusos (18) e respectivas ar-
ruelas de pressdo (19). Aperte bem e por igual
todos os & parafusos.

f) Instale o tampdo hexagonal (15) e a arruela (16)
na tampa (14).

g) Segure o alavanca da borboleta de aceleracdo (64)
com a borboleta de aceleracGo (56) fechada, e
vire o parafuso limitador (66) até que éle apenas
toque o retém. Entdo, gire o parafuso mais uma
volta e meia.
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FILTRO DE AR

— retire o filtro do carburador

— abra o filtro pela porca (borboleta) de fixacdo
e esvazie o dGleo

— limpe convenientemente o depésito de sedi-
mentacdo e lave-o com gasolina. Em seguida,
coloque dleo de motor (SAE 30) até o nivel
(fig. A)

— mergulhe o elemento filtrante em gasolina e
ogite bem para que fique limpo

—— seque com ar comprimido (veja fig. B) com o
jato de ar em sentido contrério ao do funcio-
namento

— monte o filtro e instale-o no carburador

Fg 84-A

Fig. 84-B

IMPORTANTE

A porca (borboleta) de fixacdo do conjunto tampa-
elemento filtrante (A), ndo pode ser apertada ex-
cessivamente, porque deformaria a junta de veda-
cdo que é de borracha, fazendo com que o con-
lunto  tampa-elemento filtrante, baixe além do
normal. Isto faz com que o nivel do leo dentro
do filtro se eleve, restringindo q passagem do
ar. Sempre que trocar o édleo do filtro de ar,
inspecione a junta de vedacdo (B), e caso esta se
apresente esponjosa, substitua-a.

Fig. 85
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BOMBA DE GASOLINA

Valvula de entrada do combustivel
Diafragma

Mola do diafragma

Vedador

Haste do diafragma

Mola da alavanca de acionamento
Alavanca de acionamento

Viélvula de saida do combustivel

0N AW =

Fig. B6

Antes de desmontar a bomba de gasolina, faga
uma marca (como indica a seta na figura) para
montd-la na posi¢do correta.

Verifique o estado destas pecas:
— junta, da bomba aoc bloco
— vedador de éleo na haste do diafragma
— mola do diafragma
— diafragma
— vdlvulas (2) de entrada do combustivel
— valvula de saida do combustivel
— tela filtrante
: — junta da tampa
Meca a pressdo da bomba de gasoling, como in-
dica a figura.

Pressdo da bomba de gasolina:
— 3.1/2Ibs/pol2 a 5.1/2lbs/pol= a 1800
RPM

Obs.: Esta pressdéo deve ser tomada a 16" acima
da bbca de descarga.
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Fig. 89
Regulogem dos liames de contrdle do carburador (acelerador)

— desaperte as contra — porcas (A e B)

— abra totalmente a borboleta de aceleracdo

— encoste o pedal do acelerador levemente no assoalho

— aperte firmemente as contra — porcas (A e B)
Obs.: No Jeep Universal, Rural Jeep e Pick-Up, as porcas de regulagem localizam-se por

baixo do coletor de escapamento.

Cuidados especiais com o sistema de alimentacao
Se o veiculo tiver de ser guardado durante longo periodo de tempo, o sistema de alimenta-
cdo deve ser completamente drenado, esvaziondo-se, inclusive o carburador, para o que,
€ necessario pér o motor o funcionar até que éle pare por falta de gasolina. Isto evitara a
oxidagdo do combustivel, que ocasionaria a formagdo de goma nos unidades do sistema. A
formagéo de goma (semelhante a verniz dure) pode dar causo a sérias dificuldades. Pode
causar colameénto das vdlvulas da bomba de combustivel ou do estilete da boia do car-
burador, podendo também, obstruir a tela do filtro.” A goma pode ser dissolvida com ace-
tona, produto encontrado em qualquer drogaria ou farmdcia. Em casos extremos, € neces-
sdria a desmontagem completa para limpeza do sistema. Geralmente, meio litro de acetona
posto no tanque de combustivel com quatro litros de gasolina, dissolverg qualquer depésito,
Qo passar através do sistema.
71
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TUBULACOES DE ESCAPAMENTO

COLETOR DE ESCAPAMENTO SILENCIOSO

Parafuso de unidgo do coletor ao bloco
Junta externa do coletor de escapamento
Junta interna do coletor de escapamento
Junta do flange do tubo de escapamento
Coletor de escapamento

Porca sextavada 3/8" — 24

Arruela lisa 3/8”

NOosu AW —

Fig. 90 Fig. 91

Sempre que montar o coletor de escapamento no bloco:
— instale juntas novas
— encoste, apenas, Qs porcas
— aperte-as em seguida, uniformemente,
para evitar vazamentos

Apérto das porcas de fixagdo do coletor de escapamento ... . .......... 30-35 Ibs/pé

MANUTENCAO DO SISTEMA DE ESCAPAMENTO

— inspecione periddicamente o sistema

— reaperte as porcas das bragadeiras e suportes

— substitua os suportes ou bracadeiras, danificados

— verifique se existem obstrugdes no coletor, no cano de escapamento ou no silencioso
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SISTEMA ELETRICO

CARACTERISTICAS GERAIS

Bateria
VOIROGEM i iin e e msossiiins s 60w 0.3 o a0 608 e mm 6 volts
LD doi Placas: i @i b st SR 15
Amperagem (SAE) .......... . ... ... iiiaiiiens 100 A hora
Dinamo
TIED i i, MO AT 50 S R S e e SHUNT

TR0 i s ST S B, o S S T L R 3 elementos

Motor de partida

ROYGEEOT 15w arws iwisriarmiormsimiasns sainsn e e s s, =m0 a8 008 185 RPM

CondigGes de teste — aproximadamente .............. 70°F

Amperagem-engrenado .. .. ... ies e e s 620 A

Voltagem-engrenado . ... ......ciiiiiinnannaiaasas 3V

Torque-engrenado ... ......iiaa i 1,9 m/kg

Amperagem-livie .. .. i e e e 70 A

Voltagem-livre ... ... ... ittt 58V

RENA L oo i monmeon omt o b e i Bt o9l Qi ae min. 3000 — maéx. 7000
Distribuidor

MOABIO 5 i a e v e W R L A e T R TR R s e IAT-4205-A

Avango centrifugo-maximo .. ... ... e 9°30' a 3000 RPM

Avango a vacuo-mdximo ..... S 6° a 14 pol de mercirio

Ponto de ignig80 . ...ss-iavensnsainsanninscnseas 52 antes PMS

Folga dos platinados . ..........ceiernmnnurencnnens 0,020"

Tensdo da mola do platinado .. ... ..o innnnnnn 17 a 20 ongas
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SISTEMA ELETRICO

BATERIA

I Placa positiva

2, 3 e 4 Separadores
5 Placa negativa

6 Barra de conexdo
7 Caixa

8 Tampa

a mesma polaridade.

9 Barra de conexdo em paralelo das placas, com

Fig. 92

Manutengéo da bateria

— limpe os bornes e respectivos cabos

— se houver formacdo de sulfato nos bornes, lave
com uma solucdo forte de bicarbonato de sédio

— aperte os terminais dos cabos

— examine, limpe e aperte a conexdo do cabo
terra da bateria e do cabo terra do motor

— mega a densidade da solucdo em cada ele-
mento, com um densimetro

~— densidade 1,285 indica bateria bem carregada

— densidade 1,225, ou menor, indica bateria des-
carregada, devendo ser recarregada com carga
lenta

— variagdo de 0,025 entre os elementos, a
bateria necessita ser recarregada ou substi-
tuida, @ menos que se conheca o motivo dessa
descarga anormal

— verifique o nivel da solucdo: 1 ecm acima das
placas. Se fér necessdrio, adicione agua des-
tilada

— .verifique a carga da bateria com um voltime.
tro (cada elemento 2,2 volts)

— verifique se a bateria estd bem présa no su-
porte

— oaplique uma camada de graxa sobre os bornes,
para evitar a formacdo de sulfato

Obs.: Nunca adicione acido & bateria,

Fig. 93

Fig 94
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SISTEMA ELETRICO

O

DINAMO

Tampa dianteira

Guarnicdo do retentor do rolamento dianterrd
Retentor do ro'amento dianteiro

Parafusos n.2 10 ;
Arruela de presséo 3/16"

Rolamento dianteiro

Borrifador de oleo do roiamento

Bobina de campo

Bucha isoladora do terminal

Arruelg lisa — celeron

Arruela lisa — celeron

Arruela lisa — alta

Arruela .lisa

Arruela de presséo 3/16”

Arruela de pressdo

Porcas sextavades n.° 10

Porca sextavada 1/4”

Tmon®y»

= O0O~NOL AWk

DINAMO

RS
v ! L

“WALITAY

12
i3
14
14A
143
14C
14D
14E
147
15
16
17
18
19
20
21
22

\

Parofuses dos massas polores
Parafuso cabeca redonda n® 10
Tampa posterior

Parafuso term:nal da escova
Arruelas de pressao

Escova

Suporte da escinva

Mo'z do esco.a

Bucha da tempa posteror
Cinta de inspecdo

Induzido

Parofuso de ligacdo das tampas
Chavéta da polia

Massas polares

Pcha

Arruela de pressdo do induzido
Porca do induzido
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SISTEMA ELETRICO

DINAMO (cont.)

O dinamo é de 2 escovas ¢ fornece uma corrente rominal de 40 ampéres, ndo rezuerendo
rogulcgens para aumeniar ou diminuir a intensidade da ccrrante. A saida d» carrente
¢ regulada pela Caixa de Regulcdores que limita a corrente, o requerida P.ela bateria.
Assim, @ bateria recebe do dinamo, mais cu menos corrente, de acordo com seu estado de
carga. S¢ estiver com pouca corga, recebera mais corrente; se estiver com muita carga,
recebera menos corrente.

Quando o dinamo estiver funcionando normofmer:ne, o luz indicadora de carga, no painel
de instrumentos, devera permanecer apagada. Se a luz indicadora de carga ndo se apagar,
¢ sinal de que a energia cletrica, estd sendo fornecida pela bateria. Em funcionamento
normal, a luz indicadora de carga acende quando a ignicdo é ligada, devendo apagar-se
‘cgo gque o motor comeca a funconar. Pode acontecer que a luz sz apague e acenda in-
fermitenternente quando o motor estiver funcionando em marcha lenta. Isso entretanto, ndo
indica gue ha defeito na bateria ou no dinamo, a menos que a luz vermelha permaneca
ccésa apds aumentar-se a rotacdo do motor.

Munurengéo do dinamo (instalado)

— examine todas as conexdes do circuito do dinamo para assegurar-se de que estdo lim-
pas e bem apertadas

— verifique o coletor ¢ as cseBvas Se o coletor estiver 5uj0 ou descorado, limpe-o com um
pedaco de lixa n.° 00, aplicado sobre éle com o motor func.onando em marcha lenta

- senifique o assentamento das escBves. Para obter um assentamento perfeito, envolva o
coletor com uma tira de lixa n.© 00, com a parte dspera voltada para fora (lado das
escovas) e faca-o girar no seu proprio sentido de rotacdo para que as escovas deslizem
sobre a lixa.

— depois desta operacdo, remova a areia e o carvdo resultantes do lixamento, com jato
de ar comprimido

Retirada do dinamo

— desligue o cabo terra da bateria

— solte o parafuso de ajustagem de tensdo da correia do dinamo e retire a correia
— desligue os trés fios do dinamo

— colte os dois parafusos inferiores de tixacdo

— retire o dinamo

Clube WOB - www.willysoverland.com.br
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SISTEMA ELETRICO ’

DINAMO (cont.)

Desmontagem

retire a cinta de inspecao

desligue o fio da bobina de campo que estd ligado @ escova isolada

retire as escovas, aliviando antes, a tensdo das molas por meio de um arame em forma
de gancho

retire os parafusos de ligagdo das tampas

retire a tampa dianteira

retire a tampa posterior com o induzido

Para extrair a polia, retire:

: — a porca e a arruela de pressdo
‘f — a polia, utilizando-se de uma ferramenta
{ aproprioda (veja a figura ao lado)

— a chavéta da polia
— a tampa dianteira

Para extroir o rolamento, retire:

— os parafusos da chapa retentora do rola-
mento

— a chapa; g junta e o vedador, se houver
— o rolomento
— a arruela espacadora

Fig. 96

Inspecdo e reparos do dinamo

1) INDUZIDO

limpe convenientemente o induzido com um .pano embebido em tetracloreto de carbono
e enxugue-o com jato de ar comprimido. E importante observor que o ar comprimido
usado para o limpeza deve estar bem séco, pois é comum o jofo de ar wvir acompad-
nhado de agua.

verifigue se existem soldas quebradas nos conexdes dos bobinas do induzido com as
laminas do coletor; condutores soltos ou cortados; se o eixo no lado que apoia na bu-
cha da tampa posterior ndo apresenta sintomas de desgaste. Caso isto aconteca, ndo
tente reparar o eixo do induzido Deve-se trocar por um induzido névo
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‘ SISTEMA ELETRICO

DINAMO (cont.)

— com uma lampada de provas (série), verifique
se os condutores estdo devidamente isolados.
Para isto coloque um dos terminais da lam-
pada sdbre o coletor e o outto em uma das
extremidades do eixo (veja a figura ao lado).
Nao cologue na parte usinada, para evitar que
os faiscas que possam ocorrer, danifiquem o
e1x0,

Se a lampada acender, é sinal de que estd
havendo massa, devendo-se trocar ou enrolar
o induzido.

Fig. 97

- com um aparélho especial (eletro-imd alimen-
tado por corrente alternada), verifique se exis.
fe curto-circuito entre as espiras das bobinas.
Coloque uma lamina de aco sébre o induzido
e va girando o mesmo, com a mdo. Se q la-
mina vibrar, € sinal de que existe curto-cir-
cuito, devendo-se trocar ou enrolar o indu-
zido

1Y

—— verifique se o dinamo estd trabalhando com
elevada temperatura. Se a cinta de inspecdao
demonstrar particulas de estanho, é evidente
o funcionamento em temperatura elevada, de-
monstrando que o dinamo trabalhou com sé-
‘brecorgc.

Use estanho para soldar os condutores nova-
mente no coletor.

Fig 99
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SISTEMA ELETRICO --

Fig. 100

DINAMO (cont.)

— inspecione a excentricidade do coletor com um

micro-comparador, como vémos na figura ap
lado.

Se a excentricidade for maior do que 0017, o
coletor deve ser torneado.

Fig. 101

sempre que tornear um coletor ou quando ve-
rificar visualmente que a mica isolante das
laminas do coletor estd muito alta, sera ne-
cessario rebaixa-la, usando-se para isso, um
aparelho especial ou na falta déste, com uma
lamina de serra, devidamente preparada.

A profundidade em que deve ficar a micq,
depois de rebaixada, é de aproximadamente
3/64”. A figura ao lado nos mostra a posi-

cao correta.

Fig. 102

—_ & conveniente usar uma lixa n.° 00 para re-

tirar as rebarbas que ficam depois de rebai-
xada a mica (veja a figura ao lado).
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SISTEMA ELETRICO

DINAMO (cont.)

2) CARCACA E BOBINAS DE CAMPO

— Foga uma limpeza usando um pano embebido em tetracloreto de carbono, secando
logo em seguida com jato de or comprimido.

Obs.: As bobi de

po dos di

Walita. néo devem ser lavadas, pois a cinta
que cobre o bobina é revestida com uma camada de parafina. Se fér necessario
limpa-las, use um pano sdomente umedecido em tetracloreto de carbono, enxugando
rapidamente com jato de ar comprimido.

— c€om uma lémpada de provas (série), verifique
a continuidade das bobinas

— foco contato com as pontas de provo nos bor-
nes “"DYN" e “EXC" (vejo o figura ao lado).
Se a lémpada nde acender, deve-se trocar @
bobina avariade ou reparar a conexao defej-
tuosa.

— faca contato com as pontas de prova no bor-
ne “EXC"” e massa (veja a figura ao lado)
Se alampadaacender, as bobinas deverdo ser
retiradas para isold-las da carcaga, bem como
os bornes devem ser verificados quanto a iso-
I'ogc':o.

Fig. 104
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SISTEMA ELETRICO

DINAMO (cont.)

Retirada e colocacdo das bobinas de campo

marque a posigao das bobinas de campeo

desligue os bornes, libertando os terminais da carcaga

retire o parafuso das massas polares, com uma ferromenta apropriada
se o defeito constatado fér bobinas fazendo massa, troque a fita isoladora, passando
verniz depois. Se fér condutores cortados ou em curto circuito entre si, substitua as

bobinas

depois de montadas as bobinas de campo, faca um teste com a lédmpada de provas,

para certificar-se da boa isolagdo

3) TAMPA POSTERIOR

faga uma limpeza com querosene e seque
com jato de ar

com a lampada de provas, verifique se o su-
porte da escdva (1) esta isolado da tampa
(—), fazendo massa

verifique a folga entre a bucha e o eixo; se
for maior do que .006”, extraia a bucha e
coloque uma nova

depois da montagem, lubrifique a bucha

Fig. 105
— verifique se as escovas assentam perfeitamen-
te no coletor. Se ndo estiverem assentadas, co-
loque uma tira de lixa n.° 00 no coletor, com
a parte aspera voltada para cima
— coloque a tampa posterior no eixo do induzi-
do e instale as escovas
— movimente o induzido para a direito
Fig. 106
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DINAMO (cont.)

-— verifique o esforco das molas com uma balan-
0, como mostra a figura
A mola deve comecar a levantar, com a ba-
lenca indicando de 35 a 53 oncos. Se o es-
forco for maior ou menor que o indicado,
suostitua as molas

Montagem e gjuste do dinamo

— coloque o induzido na tampa dianteira. O eixo do induzido deve passar pelo rolamento
com ligeira pressdo. Se ficar com jégo, substitua o induzido

— lubrifique com dlec de motor a extremidade do eixo no lado do coletor e o bucha
da tampa posterior

— coloque a tampa dianteira, com o induzido, na carcaca

instale a tampa posterior e coloque os dois parafusos de ligacdo das tampas e arrueélas
de pressdo

— vertfique a folga longitudinal do £ix0, com
um micro-comparador (veja a figura ao lado).
A folga devera ser de .003” a 0107

Obs.: No diname Walita, a fo!ga longitudinal &
0 (zero), visto ser compensada com arrue-
las abauladas.

— coloque a chavéta da polia

— instale a polia, a arruela de pressdo e a porca

— instale as escovas

— faca a ligagdo dos condutores, observando que o fio que vem diretamente do borne
“DYN'" vai ligado & escéva isolada. A outra escova vai ligada no seu proprio suporte.
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DI

Fig. 109

NAMO (cont.)

Instalacao do dinamo

instale o dinamo e coloque os dois parafusos
da fixacao inferior

instale a correia do dinamo e ajuste a tensdo,
fixando o dinamo mais proximo ou mais afas-
tado do motor, com uma folga de 1/2” a 5/8”
no ponto médio entre as duas polios (veja a
figura ao lado)

ligue os trés fios da carcaga do dinamo

ligue o cabo terra da bateria

verifigue o funcionamento do dinomo

DINAMO

Circuito de carga

CAIXA pE REGULADORES

LUZ - CARGA

RELE PARTIOA
SOLENOIDE

BATERIA

SISTEMA DE CARGA

CHAVE

Fig. 110

CAIXA DE

REGULADORES

BATERIA

DINAMO

Fig. 111

Obs.:

Teste do dinamo

ligar o amperimetro em série, ou seja, infer-
calando-o entre o borne "DYN' da caixa de
reguladores e o borne de corrente do dinamo
(o mais grosso)

ligar o voltimetro em paralelo, isto é, o borne
(+) do voltimetro, ligado ao borne "DYN" da
caixa de reguladores e o borne (—) do volti-
metro, ligado ao terminal massa da caixa de
reguladores

ponha o motor em funcionamento

ligue o borne “EXC” (o mais fino) do dinamo
4 massa e va acelerando vagarosamente, ob-
servando ao mesmo tempo, a leitura do vol-
timetro e do amperimetro

Voltagem: 7,1 a 7,5 volts

Intensidade: 35 a 38 ampéres

Nunca acelere totalmente o motor, com o
borne “EXC’* do dinamo ligado @ masso
pois corre o risco de queimar a coixa de
reguladores ou o proprio dinamo.

Neste teste, nunca perimita que a ampera-
gem ultrapasse a especificada (35 o 38
amperes).
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SISTEMA ELETRICO

CAIXA DE REGULADORES

Fig. 112

As caixas de reguladores usadas nos veiculos Willys mencionados neste Manual sdo do
tipo de 3 elementos, assim discriminados-

1T — Conjuntor-disjuntor

2 — Regulador de intensidade

3 — Regulador de voltagem

IMPORTANTE

A caixa de reguladores estd devidamente lacrada, néo devendo g mesma, ser aberta du-
rante o periodo de garantia.

1T — CONJUNTOR-DISJUNTOR

O conjuntor-disjuntor tem por finalidade ligar e
desligar a corrente entre o dinamo e a bateria,

permitinde o passagem da corrente no sentido di- 5
nomo-bateria e interrompendo no sentido bateria-
dinamo. | ‘////////é

Funcionamento ®\

Quando o dinamo esta parado, os contatos (a) es-
tao abertos. Logo que o dinamo funciona, a cor- (8)
rente entra pelo enrolamento de fio grosso (b) e
circula para a “massa” pelo enrolomento de fio
fino (c). No momento em que a voltagem da cor-
rente fornecida pelo dinamo, aumenta o suficiente,
@ armaduro (d) é atraida para baixo, vencendo o 6 4
resisténcia da mola (e), o que estabelece o circuito

-
-

entre o dinamo e a bateria (ponto de conjuncgo). 4 i
Quando o motor pdra ou gira em rotacdo muito .

baixa, a voltagem do dinamo ¢é inferior a voltagem

da’ bateria, forcando a corrente a circular no sen- \

tido baterio-dinamo. Mas se a corrente circular = SSEentuin

em sentide contrdrio, inverte-se a polaridade sé-
mente no fio grosso , opondo-se assim, ao campo
formado pelo enrolamento (c). Neste momento, a BATERIA
atracéo magnética ndo é suficiente para manter
atraida a armadura (d), que se afasta por acdo
¢a moela (e), desligando os contatos (g) — (ponto
de disjuncao!l

Fig. 113
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SISTEMA ELETRICO

CAIXA DE REGULADORES (cont.)
2 — REGULADOR DE INTENSIDADE

J\ /@ O regulador de intensidade tem por finalidade li-
e S mitar a corrente, evitando sobrecarga no dinamo.

Funcionamento

@”/ A totalidade da corrente fornecida pelo dinamo,
circula no enrolamento de fio grosso, entrando por
(a) e saindo por (b). Quando a intensidade da
& corrente atinge o limite estipulado (35 o 38 am-
ptres), a atrocéo magndtica é suficiente para

/:') atrair a armadura (c), abrindo os contatos (d), de-
pois de vencer a resisténcia da mola (e). Assim, a

corrente de excitacdo do dinamo ndo circula dire-
L i tamente para a massa (dinamo de alimentacdo
negativa), mas é forcada a passar pela resisténcia
R1, o que diminue o campo magnético do dinamo
e conseqientemente, a corrente gerada. Diminuin-
do a corrente, a atrocdo magnética diminui, fa-
zendo com que a mola (e) retorne a armadura, res-
tabelecendo o contato {d) novamente. Como éste
ciclo se repete, a armadura vibra, mantendo as-
sim, regulada a corrente. A resisténcia R2 absorve
a corrente de self-inducdo que se forma nas bo-
Fig. 114 binas de compo, protegendo assim os contatos fd).

3 — REGULADOR DE VOLTAGEM

T! O regulador de voltagem tem por finalidade, dimi-
tor a voltagem, a requerida pela bateria.

| AT TS //77/53

Funcionomento

O O enrolamento (a) estd ligado em paralelo com o
K /@ corrente gerada pelo dinamo, ou melhor, somente

uma pequena parte da corrente circula no enrola-

mento (a), entrando por (b) e saindo por (c).
Assim, quando o bateria estd totalmente carrega-
do, o que provoca aumento de voltagem no cir-
cuito, a corrente que circula na bobina (a), ja é
suficientemente forte para vencer a resisténcia
da mo'a (d), atraindo a armadura (e) para baixo,
o que desliga o contato (f), diminuindo assim, o
circuito de excitacao, pelo mesmo motivo expli-
cado onteriormente (veja Regulador de intensi-
dade).

Fig. 115

ESQUEMA DAS LIGACOES DA CAIXA DE REGULADORES

~

—
. By
Gl

_ T

Fig. 116
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i

MOTOR DE PARTIDA

Fi 7z
MOTOR DE PARTIDA “WALITA” ?
I Contrapine 1/16" « 1.2~ 14 Bucha do alojamenio do pinhao

2 Pino 15  Tampa anterior

3 Nucleo do solendide 15A Mola da escova

3A Garfo 15B Bucha do rotor

3B Arruela lisa 15C Disco de feltro

3C Tampa — neoprene '6  Tampa protetora do garfo de engate

3D Mola do nucleo . !7  Pino do garfo de engate

4  Tampa da mola do selendide '8 Retentor da tampa e do piro de engate

5 Mola do solenside 19 Porca quadrada 3/16”

6  Automdtico de partida - so'encide 20 Parafuso cabeca redonda 3. 16™%x 1.174"

6A Porca sextavads 5/16” — 18 21 Alojamento do p.nhdo

6B Arruelas de pressao 5/ 16" 22 Arruela retentora

6C Arruelas de pressao 3/16" 23 Arruela de encésto

6D Porcas sextavadas n.® 10 - 35 24 Anel retentor

6E Arruela — plastico 25  Garfo de engate

6F Arruela — fibra 26  Dispositivo de engrenamento

6G Arruela — fibra 27  Rotor

6H Arruela — pldstico 28  Arruelas de pressao

6l Arruela — fibra 29  Parafuso de ligacdo das tampas

7 Parafusos das massas polares 30  Luva isoladora do parafuso de ligacdo

8 Massas polares 31 Arruela de pressdo 3/ 16"

9 Bobina de campo com escovas 32 Arruela — couro

10 Terminal 33 Arruela — fibrg

Il Parofusos cabeca redonda n.® 8 v 5, 14" 34 Bucha isoladora

12 Arruelas de presséo 5/32” 35  Cinta de inspecao

I3 Porafusos cabeca sextavada 1/4" . 3/8” 3 Arruela batente do dispositivo de engrenamento
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MOTOR DE PARTIDA (cont.)

Retirada

— desligue o cabo terra da bateria

— desligue o cabo da bateria, do relé de partida (solendide)
— retire os dois parafusos de fixacdo do motor de partida
— retire o motor de partida

Desmontagem

Para desmontar o motor de partida, retire:
— a cinta de inspecado
— as quatro escovos, aliviando antes, a tensGo das molas
— os parafusos de ligagdo das tampas
— a tompa anterior e @ tampa posterior gque sgird junto com o rotor e © disposi-
tivo de engrenamento
— os parafusos que fixam a tampa posterior ao dispositivo de engrenamento
— a tampa posterior

Retirada do dispositivo de engrenamento

— destrave a mola, soltando o prisioneiro, como
vemos na figura ao lado

— retire o dispositivo de engrenamento

— retire a chavéta

— retire a placa de fixagdo da tampa posterior

Inspecéo e reparos do motor de partida

1 — ROTOR

.

— limpe o rotor com um pano molhado em tetracloreto de carbono e enxugue-o com |ato
de ar comprimido
— verifique se existem conexdes soltas e se o rotor estd em boas condigdes
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SISTEMA ELETRICO

MOTOR DE PARTIDA (cont.)

— verifique a excentricidade do eixo (lado do dis-
Positivo de engrenamento), com um micro-com-
parador, como mostra a figura ao lado.

Se a excentricidade ultrapassar a .003", subs-
titua o rotor.

— verifique a excentricidade do coletor, instalan-
do o micro-comparador como mostra a figure
o lado. Se ultrapassar 001", é necessério
tornear o coletor.

— ¢om uma lampada de provas, verifique se os
condutores estdo fazendo massa com 0 eixo,
Para isto, coloque um dos terminais da lam-
pada sobre o coletor e o outro, na face dian-
teira do eixo. Ndo coloque na parte usinadag,
"para evitar que as faiscas que possam ocorrer
danifiquem o eixo (veja a figura ao lado). Se
a léampada acender, é sinal de que estd ha-
vendo massa, devendo-se trocar o rotor.
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MOTOR DE PARTIDA (cont.)

— com um aparelho especial (eletro-ima alimen-

tado com corrente alternada, como o que se
vé na figura), verifique se os enrolamentos es-
tdo em curto.
Cologue uma lémina de aco sdébre o rotor e
va girando o mesmo, com a mdo. Se a la-
mina vibrar, é sinal de que existe curto-cir-
cuito, devendo-se trocar o rotor.

Fig. 122

— sempre que se tornear um coletor, ou quando se verificar visualmente que a mica iso-
lante esté muito alta, serd necessario rebaixa-la, usando-se para isto, um aparelho
especial ou na falta déste, uma ldmina de serra, devidamente preparada. A profundi-
dade em que deve ficar a mica depois de rebaixada, & de aproximadamente 17327

— & conveniente usar uma lixa n.° 00 para se retirar as rebarbas que ficam depois de .
rebaixada a mico (veja a fig. 102)

— quondo se terminar todos os servicos no rotor, deve-se passar uma demdo de verniz
isolante de secagem. ao ar, sébre o nucleo das chapas e condutores.

2 — CARCACA E BOBINAS DE CAMPO

— faga uma limpeza com um pono molhado em tetracloreto de carbono e enxugue com
jato de2 ar comprimido

— com uma lampada de provas (série), verifique
se as bobinas estdo faozendo massa com a car-
caca, ligando um dos terminais @ carcaca e
o outro no terminal do campo (veja a figura
ao lado)

Se a lampada acender, indica que esta ha-
vendo massa e €& necessdrio proceder a repa-
racdo.

Obs.: Tenha cuidado para que as escévas néo
encostem na corcaca, durante o teste.

Fig. 123

Clube WOB - www.willysoverland.com.br



A1

e

SISTEMA ELETRICO

MOTOR DE PARTIDA (cont.)

— verifique se hd interrupcdo nas bobinas, ligan-
do um dos terminais da lémpada de provas
no terminal do campo e a outra, sobre uma
das escovas das bobinas. Se ndo houver inter-
rupcdo, a ldmpada se acendera. Se um dos
campos estiver interrompido, serd necessario
repard-lo.

Fig. 124

Desmontagem das bobinas de campo

A desmontagem e reparagdo das bobinas de campo do motor de partida sdo idénticas as
do dinamo (veja a pégina 82). Porém, devem ser tomadas algumas precaugoes: a
— € necessario marcar a posicdo das sopatas antes da retirada. Observe que as sa-
patas tém um dos lados mais comprido e se fossem colocadas ao contrdrio, apa-
receriom defeitos que se manifestam por faiscas no coletor
—— quando for retirada a cinta de algoddo que isola a bobina de campo, deve-se
amarrar esta em dois ou mais pontos, para evitar que o enroclomento se desfaco
— dar uma demdo de verniz isolante (de secagem co ar), nas partes internas do
carcaca
— depois da montagem, fazer um teste com a lampada de provas, para verificar se
as bobinas estdo fazendo massa com a carcaga

3 — TAMPA ANTERIOR

— faca uma limpeza com querosene e en-
xugue com jato de ar comprimido

— com a lampada de provas, verifique se os
suportes das escovas que devem ficar iso-
lados da tampa estdo fazendo massa. Li-
gue um dos terminais da lampada de pro-

. vas no suporte da escéva e o0 outro, na
tampa. Se a lampada acender, deve-se tro-
car a tampa.

Obs.: Os suportes das escévas sdo em numero
de 4. Dois devem estar isolados e os ou-
tros dois devem fazer contato com a tam-
pa.
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MOTOR DE PARTIDA (cont.)

— verifique a pressdo das molas das escévas, com
uma balanga, como indica a figura ao lado.
A pressGo recomendada é de 42 a 53 ongas.
Se fér insuficiente, curve ligeiramente a fo-
lha da mola. Se a diferenga fér muito grande,
troque as molas.

Fig. 126

Verificagdes no dispositivo de engrenamento
(tipo Bendix)

— as pecas devem ser lavodas com quercsene e enxugadas com jato de ar comprimido

— verifique a folgo entre o eixo do rotor e a bucha da placa intermedidria. Se fér maior
do que .006", substitua a bucha.

— verifique se a tompa posterior estd em boas condigbes. Se estiver rachada, troque-a.

— verifique a folga entre o eixo do rotor e a bucha da tampa posterior. Se for maior
do que .006”, troque a bucha.

— verifique o estodo do dispositivo de engrenamento. Se os dentes do pinhdo estiverem
com falhas ou se a mola estiver fraca ou quebrada, deve-se substituir os componentes
afetados.

o
o

-

Montagem do motor de partida

A montagem é feita, invertendo-se o processo da desmontagem, tomondo-se porém, as se-
guintes precaugoes:

72
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MOTOR DE PARTIDA (cont.)

— depois da montagem, meca o jogo longitudi-
nal do eixo do rotor, com um micro-compara-
dor, como mostra a figura ao lado.

Folga longitudinal: .005” a .030",

— verifique o assentamento das escovas. Se esti-
verem mal assentadas, coloque uma tira de
lixa n.° 00 com a parte daspera voltada para
o lado daos escovas. E necessdrio passar um
jato de ar comprimido para limpar os residuos
de carvdo e abrasivos que ficaram depois desta
operagdo.

Fig. 128

Funcionamento do relé de partida (soltlméide)

Quando a chave de ignicdo (1) é levada & posi-
¢Go de partida, a corrente entra pelo borne (2) e
circula nas duas bobinas, criando um campo mag- ?.)
nético que atrai o nacleo mével, no sentido da

e

seta. O movimento do ntcleo é transmitido por
meio de uma alavanca ao pinhdo, que se engrena eatEma r ? /G)
- —®

com o volante. No fim do curso do ntcleo mé-

e
vel, estabelece-se o contato entre os terminais (3) YW

e (4) por intermédio da placa (5). A corrente pas- I
sard entdo, por ésse contato, ao invés de passar

pelo enrolamento de fio grosso.

Fig. 129
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BOBINA E CONDENSADOR

A bobina e o condensador ndo necessitam de cuidados especigis @ ndo ser limpeza e ajus-
te dos terminais.

Para fazer testes com a bobina e o condensador, deve-se usar aparelhos especiais, seguin-
do-se as instrugdes dos fabricantes dos mesmos.

DISTRIBUIDOR

Verificagdes com o distribuidor instalado no veiculo

As verificagdes que devem ser feitas com o distribuidor instalado no veiculo estdo descri- s
tas a pagina 41.

Retirada, desmontegem e inspecdo do distribuidor

— retire a tampa

— desligue o tubo do dispositivo de avango 4 vacuo

— desligue o cabo do primdrio

— retire o distribuidor. E aconselhavel antes girar o motor, até que a escova rota-
tiva (rotor) fique apontada para o terminal do 1.2 cilindro (o mesma posicdo
do ponteiro menor de um relégio marcando cinco horas)

— retire o dispositivo de avango @ vacuo

— retire o parafuso terminal do primdrio e suas arruelas isclantes

— solte os parafusos de fixagdo do prato fixo do ruptor

— extraia o prato fixo do ruptor

— retire o encosto inferior da arvore do distribuidor

— retire pela parte superior,' o conjunto do avan¢o centrifugo, juntamente com a
arvore

— retire o eixo de cames, extraindo antes, a trava existente na parte interna do
mesmo (parte superior)

— retire os contra-pésos e suas molas

— retire o prato movel do ruptor, os platinados e o condensador

— lave as pegas, com excecdo dos platinados, a tampa e a escdva rotativa e en-
xugue com jato de ar comprimido. Para a limpeza dos platinados, tampa e
escova rotativa use tetracloreto de carbono.

— fago uma inspecdo de tddas as pegas e verifique as folgas da drvore nas buchas.
Substitua tédas as pecas que se encontrarem defeituosas.
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DISTRIBUIDOR (cont.)

Montagem e colocacéo do distribuidor

A montagem e a colocagdo do distribuidor sdo
feitas na ordem inversa a retirada e desmonta-
gem, tomando-se porém, as seguintes precaugdes:
— quando colocar os contra-pésos e suas mo-
las, lubrifique os eixos com uma géta de

dleo

— depois de montar o eixo, mega a folga lon-
gitudinal que deve ser de .003” a .010".
Para corrigir a folga longitudinal, coleque
ou retire arruelas espagadoras

Fig. 130
— regule a folga dos contatos do platinado
(.020") (veja a figura)
— meca a tensao da mola do contato mével
(17 a 20 oncas) (veja a fig. 62-B)
— depois de montado, lubrifique o eixo de
cames, colocando algumas gétas de dleo
no féltro de lubrificacdo e passande uma
leve camado de groxa fina na parte ex-
terna (ressaltos)
Fig. 131

— ftaca um teste com um analisador de dis-
tribuidores, seguindo as instrucdes do fs
bricante

— ao instalar o distribuidor no veiculo, ligue
uma lampada estroboscopica e ponha o
motor a funcionar em marcha lenta (600
RPM). Ajuste a posicdo do distribuidor para
5% antes do ponto moarto superior (PMS)

(veja o figura oo lado).

Fig. 132
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INSTRUMENTOS

Fig 133-A

Fig. 133-B
Todos os modelos exceto Aero-Willys Aero-Willys 9
1 — Velocimetro
2  Indicador de luzes dos fardis 6 — Indicador de pressdo do dleo
3 — Indicador de carga do dinamo 7 — Indicador de combustivel
4 — Indicador de temperaturo 8 — Indicador das luzes de direcdo (Aero-
5 — Odbémetro Willys)
adia
PARA A
CHAVE DE
IGNICAOD
Fig. 134

Indicadores de combustivel e temperatura
A corrente de alimentagdo dos instrumentos entra pelo borne (1) e depois de passar pelos
contatos (2), vai ao borne (3]. A resisténcia (4) aquece o bimetal, desligando os contatos.
Porém, se o contato (2) esta desligado, corta a corrente da resisténcia (4) o que faz
com que os contatos se tornem a ligar. Este dispositivo, localizado no indicader de gaso-
lina, constitui o regulador de voltagem. Visto a resisténcia (4) ter uma de suas extremi-
dades ligada @ mossa, é cbsolutamente indispensavel que o indicador de gasolina estabe-
lega ésse contato com a massa.
A resisténcia (5) do indicodor de gasolina esta ligada internamente o borne (3) e ao
borne (6) que por sua vez, estd ligado ao reostato (7) acionado pela béia. A variacéo
da resisténcia do reostato altera a voitagem da corrente que circula na resisténcia (5), o
que provoca o maior ou menor deslocamento do bimetal que atua no ponteiro.
A resisténcia (8) do indicador de temperatura tem uma extremidade liguda o borne (9)
que recebe a corrente do borne (3) e a outra extremidade ligada ao borne (10} que por
swa vez estd ligado ao bulbo.
A varigcdo da resisténcia do bulbo, por efeito do calor, altera a voltogem da corrente que
circula na resisténcia (8), sendo portanto, o funcionamento déste indicador, déntico co
anterior.

IMPORTANTE
Nunca ligue corrente direta do bateria no reostato da unidade do tanque, mesmo que ins-
tantaneamente, pois isso inutiliza a resisténcia.
MNunca ligue a corrente direta da bateria no bulbo de temperatura, sob pena de nutili-
z4-lo.
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INSTRUMENTOS (cont.)

Teste do medidor de gasolina e do instrumento

— deshgue do instrumento, o fio que vai para
o medidor (béia)

— ligue no terminal do instrumento um outro
fio, para o teste

~ O outro extremidade désse fio deve ser |-
goda a um medidor (béig) ndvo, ligado &
massa

— ligue a chave de ignicéo

— movimente a boia do medidor nas posicdes
indicadas na figura co lado

— posicao 1 — o marcador deverd indicar
“vazig”

— POsiIcao 2 — o marcador deverd indicar
"'meio tanque’’

—— Posicdo 3 — o marcador deverd indicar
“cheio”’

— se ©o marcodor funcionar corretamente,
substitua @ uridade do tanque. Se o mar-
cador nédo ocusar, substitua-o,

Fig. 135

Teste do indicador de temperatura

— substitua provisoriamente o bulbo da tem-
peratura

— ponha o motor a funcionar, tendo o cui-
dado de colocar um termémetro de mer-
curio, conw vemos ng figura ao lade

—— quandc o ague atingir 80° g 90° C. o pon-
teiro do indicader deverd estar a 3/4 do
marcador  ou seja, entre a linha central e
a letra O

—— 3¢ 0 pontuiro ndo estiver nesta posicdo, o
mutrumento devera ser substituido. Caso o
leitura rore)g correta, concluimos que o de-
feito evte.e no bulbo

Fig. 136

Indicador de corga do dinamo

A luz indicadore de carga do dinamo tem um dos
poios ligado a chave de Ignicéo e o outro, ao
borne “"DYN'' da caixa de reguladores.

Quando a chave estg ligeda e o dinamo para-
do, a corrente circula da bateria para a massa,
atraves do dinomo :

Logo que o dinamo atinge a voltagem da corrente
fornecida pela baterio, deixa de existir o polo ne-
gativo da lompade, que passa também a ser po-
sitivo. Neste caso, visto nao existir diferenca de
potencial nos polos da lampada, esta se apaoga.

CHAVE DE

IGNICED S J

o

Fig. 137
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INSTRUMENTOS (cont.)

Luzes de direcao (pisca-piscal

A corrente necessaria @ alimentacdo das luzes de direcdo (pisca-pisca), é retirada da chave
de ignicdo (borne ACC) passando pelo contato intermitente, indo em seguida, para o comu-

tador acionado pela alavanca de contrble das luzes de direcdo.
Por meio déste comutador, a corrente pode ser desviade para o circuito da direita ou da

esquerda, conforme a posicéo da referida alovanca.
A luz indicadora, instalada no conjunto de instrumentos, acende-se juntamente com as luzes

de direcdo.

-l

BAT. - ACC.
/_\\ M

’
U FUSIVEL

Pl

|

Fig. 138

Indicador da pressao do oleo

" Sl j A luz indicadora da presséo do dleo, tem um de
seus polos ligado a chave de ignicGo e o outro
ao contato da luz indicadora da pressdo do odleo.
| Este contato, que é acionado pela presséo do oleo
rno sisterna, estabelece contato com a massa quan-

' :
|
e wTag
’ do a pressdo do éleo é nulo ou menor do que

5 Ibs/pol2.
Quando a pressdo do 6leo aumenta, desliga-se o

contato “massa’’, fazendo com que a luz se apo-

gue.

Fig. 139
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LUZES

Regulagem dos faréis

Os fardis devem estar sempre regulados correta-
mente. A regulagem é feita, utilizando-se uma
parede ou tela de cor clora, localizada em piso
plano e nivelado, que permita um espaco livre de
7,62 m (25 pés) entre os fardis e a parede ou
tela, conforme vemos na figura 140. A prepara-
¢do da parede ou tela, consiste em tracar nela,
trés riscos verticais pretos, paralelos, correspon-
dentes & linha central do veiculo e aos centros
dos faréis, devendo por isso, os dos extremos fi-
carem afastados um do outro, de uma distancia
igual & existente entre os centros dos fardis; o
do centro, exatamente no meio dos dois extremos.
Traga-se entdo, uma linha horizontal cortando os
riscos verticais, @ uma altura de duas polegodas
mais baixa do que a altura do centro dos fardis.

4] ]
T
T]
1 b METAOE M OrTRACH
1 wema m:.;e': ENTAI 0% COnTRGS BO%
BuE EATH - AL s
- The o0 Fanmy © ] i
ol e ceks Tons BE wace
- iMTENSIOADd B Lul
= |

WLOCON TRaaOORES

>
-_é/___/ =74

=———yimak B CENTRO DO VEICWLE

Fig. 140

Para fazer a regulogem, coloque o veiculo com os
pneus devidamente calibrados, de frente para a
parede, a uma distdncia de 7,62 m, de mode que
sua linha central fique perfeitamente alinhada
com o risco central da parede. .
Para facilitar o alinhamento, fique de pé atrés do
veiculo e olhe sobre sua linha central, através do
parabrisa. Acenda os fardis com "luz alta”, cubra
um déles e verifique a projecdo do foco luminoso
na parede, o qual devera ficar sobre a intersecdo
do risco horizontal com o vertical correspondente
ao farol examinodo. Se isso ndo acontecer, remo-
va o aro do farol e ajuste o foco luminoso por
meio dos respectivos parafusos. Proceda do mes-
mo modo com o outro farol.

+
1

o,

Interruptor geral de luz

Se fér necessario instalar um névo interruptor de
luz, vejo o diagrama de conexdes que indica os
fios corretos para instalar nos diversos terminais.
Para remover o interruptor, afrouxe o parafuso do
lado do botdo de contréle e remova o botdo, de-
sotarraxando-o. A rosca retentora pode entdo ser
removida ao mesmo tempo que o interruptor, por
tras do painel de instrumentos.

INTERRUPTOR 0O
PARE
BUZINA

LUZ DO PAINEL

SATERIA LANTERNAS TRASEIRAS

LANTERMNAS DIANTEIRAS

Fig. 142

BATERIA

ANTERNAS TRASEIRAS

[mmmr_lou DO PARE - L
[mu DE LICENCA

CHAYE DA LUZ DO TETO

Fig. 143
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DIAGRAMA DO SISTEMA ELETRICO JEEP UNIVERSAL E JEEP 101
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DIAGRAMA DO SISTEMA ELETRICO PICK-UP JEEP
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9,

DIAGRAMA DO SISTEMA ELETRICO AERO WILLYS

,f"—‘*q’//:

5 E

—
o
;?‘
]
— |

W 19 ]

==

e

1 Farbis

2 Faroletes dianteiros
3 Relé da buzina

4 Buzinas

5 Caixa de reguladores
6 Bobina

7 Dinamo

8 Distribuidor

9 Motor de partida

10 Bateria

—
—_

Relé de partida (solendide)
Interruptores da luz de cortesia
Luz de cortesia

Chave de ignigdo e partida
Contato intermitente
Acendedor de cigarros
Conjunto dos instrumentos

— o o— -
SNovo s WN

Indicador de luz alto dos fardis
Indicador da luz de diregdo
Luzes dos instrumentos
Indicador da pressdo do éleo
Indicador de carga do dinamo
Medidor de temperatura
Indicador de gasolina

NGO bW —

18 Botdo da buzina

19 Interruptor do sinal de direcao

20 Chave de luzes

21 Luz do teto

22 Medidor de gasolina - unidade do reservatério
23 Lanternas traseiras

24 Luz da placa de licenca

25 Comutador da luz alta e baixa dos farois
26 Interruptor da luz do “'pare”’

27 Manémetro do éleo (unidade do motor)
28 Velas

29 Bulbo do termémetro.
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CAIXA DE MUDANCAS
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CAIXA DE MUDANGCAS (CAIXA DE CAMBIO)
CARACTERISTICAS GERAIS
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SINCronizodomes .. ... i.0c e e aie e B T e e 2.9 ¢ 3.9 velocidades
Lubrificagao

COPOCTHGIE o i sissanonsi e s e s R BB 0,7 litros

tipo de 6leo recomendado . ... ... ... i mineral puro

visCosidade ... .. e iaa e SAE 90

o
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CAIXA DE MUDANCAS

VOSSN A WN

FErrrret et

10

12
13
14
15
16
17

19
20

22
23
24
25

27 —

28

MODELOS: 5224 - 6224 - 8222 - 9221 (tracdo nas 4 rodas)

Parafuso e arruela do flange retentor do rolamento
da arvore primaria.

Flange retentor do rolamento da arvere priméria.
Retentor de éleo do rolamento.

Anel retentor do rolamento.

Anel retentor da drvore primdria,

Rolomento da arvore primdria.

Arruela de encésto do rolamento.

Arvore primdria (eixo pildto).

Rolamento guia da darvore secundaria.
Esferas do dispositivo retém de engrenamento.
Capas dos garfos.

Mola do dispositivo retém de engrenamento.
Arruela de pressdo.

Parafuso da tampa da caixa de mudancas.
Tampa da caixa de mudancas.

Trava.

Mola da alavanca de mudancas.

Juntas.

Garfo das segunda e terceira velocidades.
Pino trava do garfo.

Haste deslizante (2.9 e 3.9 velocidades).
Arvore ‘secunddrio

Engrenagem corredica (1.9 e ré).

Garfo da 1.9 velocidade e ré.

Haste deslizante (1.9 e ré).

Rolamento da drvore secundaria.

Arruela da drvore secunddria.

Porca da arvore secunddria.

29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41

42

43
44

45

46
47
48
49
50
51
52
53
54
55

FEEET TRl

[ 1]

LETETELET

474645364544 a3

Fig. 144

— Contrapino.

Bujdes de enchimento e escoamento.

Anel do sincronizador.

Arruela de encésto do trem intermedidrio.

Anel de retencdo do cubo do sincronizador.

Mola do sincronizador.

Chavétas do sincronizador.

Cubo do sincronizador.

Manga de engrenamento das 2.9 ¢ 3.9 velocidades.
Engrenagem da segunda velocidade.

Adaptador do rolamento traseiro.

Espagador do rolamento.

Chapa fixadora dos eixos intermedidrio e do pinhdo
da marcha a ré.

Eixo intermedidrio.

— Arruela de encésto do eixo intermedidario (ago).

Arruela traseira de encésto do eixo intermediario
(bronze).

Arruela espagadora dos rolétes do eixo intermedia-
rio.

Rolétes do eixo intermedidrio.

Espacador dos rolétes do eixo intermedidrio.

Eixo do pinhdo da marcha a ré.

Engrenagem intermedidria da marcha a ré.

Trem de engrenagens intermedidrio.

Alavanca de mudancas.

Defletor de éleo

Parafusos do defletor de éleo.

Carcaca da caixa de mudancas.

Junta do flange retentor do rolamento da drvore
primdria.
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CAIXA DE MUDANCAS " .

RETIRADA DO CONJUNTO (com carcaca do volante)

Para retirar o conjunto caixa de mudangas-caixa de transmissdo multipla, com a carcaga
do volante do motor:

— levante o veiculo nas quatro rodas
— drene o dleo da caixa de mudangas e da caixa de transmissdo multipla
NOTA: Se o conjunto vai ser retirado para se reparar a embreagem, ndo é necessério
drenar o olec dos caixas.
— desligue um dos cabos da bateria
— desligue o motor de partida e retire-o
— desligue o freio de estacionamento, da caixa de transmissdo multipla
NOTA: Existem veiculos com o freio de estacionomento ligado diretamente as rodas.
Também é necessario desliga-lo.
— desligue o cabo do velocimetro
— solte as darvores longitudinais (eixos cardans), dianteira e traseira

— retire o alavanca de mudancas (para isso, retire a tampa da caixa)

— retire as alavaoncas da caixa de transmissdo
multipla

— retire o cobo de acionamento do garfo da
embreagem

— retire o balancim (tubo e alavanca de contréle
da embreagem)

-— retire o cabo estabilizador

— instale © macaco especial, fixando-o na tra-
vessa e utilizando os 4 parafusos da chapa
de protegdo (é necessdrio retirar a chapa de
protegdo para instalar o macaco especial)

Fig. 145

— solte os quatro parofusos que fixam o travessa ao chassis

— abaixe o macaco especial, até a altura que possibilite a saida do conjunto

- calce o motor nessa altura, com um macaco comum, protegendo o carter com um pedago &Ea
de madeira =

— solte os parafusos de fixagdo da carcaga do volante do motor

— afaste o conjunto, com o macaco especial
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CAIXA DE MUDANCAS

DESMONTAGEM DO CONJUNTO CAIXA DE MUDANGAS —
— CAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA

—— €om o conjunto ainda fixo ao macaco especial, retire o carcaca do volante, soltando os
quatro parafusos de fixacdo a caixa

— liberte o conjunto do macaco especial, soltando os parafusos do coxim da caixa de mu-
dangas e o parafuso da caixa de transmissdo multipla e coloque-o sébre g bancada

— extraio o tampa troseira da caixa de transmisséo maltipla
— retire a trava da porca da &rvore secundéria
— retire a porco, a arruela e a engrenagem primdria da caixa de transmissao multipla

— solte os cinco parafusos que fixam a caixa de transmissdo mudltipla & caixa de mu-

dangas

— retire a caixa de transmissdo multipla

DESMONTAGEM DA CAIXA DE
MUDANGAS (modelos 4 x 4)

Retire:

o conjunto da darvore secundaria, forcan-
do-a para trds, de encontro ao adaptador
do rolamento

a chapa fixadora dos eixos intermedidrio e
do pinhdo da marcha a ré

os parafusos do defletor de éleo-

© eixo intermedidrio, usando o pino da fer-
ramenta W-166 (veja a figura ao lado). O
trem de engrenagens intermedidrio (carre-
tel), deve cair para o fundo da caixa,

o flange retentor do rolamento da aryore
primaria (eixo piléto)

a drvore primdria, forcando o rolamento de
dentré para fora

0 eixo do pinhdo da engrenagem da mar-
cha a ré

a engrenagem da marcha g ré

© trem de engrenagens intermedidrio (car.
retel) e os trés arruelas

o defletor de éleo

Fig. 146
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CAIXA DE MUDANCAS

DESMONTAGEM DOS CONJUNTOS DA CAIXA DE MUDANGCA

ARVORE PRIMARIA (PILOTO)

Retire:

— o anel sincronizador (geralmente éste anel sai sozinho, no momento em que se
retira a arvore secundaria)

rolamento guia da arvore secunddria (rolétes)

retentor de 6leo do rolamento

anel retentor da darvore primaria

aonel retentor do rolamento

rolamento

arruela de encésto do rolomento

I
[« L+ I + T « B + R =

ARVORE SECUNDARIA (ENTALHADO)

Retire:

— o rolamento (geralmente éste rolamento sai quando se retira a caixa de transmissdo
multipla)

— o espacador do rolamento

— o odaptador do rolamento

— a engrenagem corredica de 1.9 e ré

— o anel de retencdo do cubo do sincronizador

— o conjunto do sincronizador. — Para desmontar éste conjunto, retire a manga
de engrenamento, as duas molas e as trés chavétas

— o arnel sincronizador da 2.9 velocidade

— a engrenagem da 2.9 velocidade

TREM DE ENGRENAGENS INTERMEDIARIO (CARRETEL)

—_ retire os rolétes, as arruelas separadoras e o tubo espagador, empurrando-os para
fora

TAMPA DA CAIXA DE MUDANCAS

Com a alavanca na posicdo de ponto morto, retire:
— o pino trava do garfo da 2.9 e 3.9
haste deslizante e o garfo da 2.9 e 3.2
esfera e a mola do dispositivo retém de engrenamento
pino trava do garfo da 1.9 e ré

haste deslizante e o garfo da 1.9 e ré

esfera e a molo do dispositivo retém de engrenamento
trava das hastes deslizantes

mola da alavanca de mudangas

alavanca de mudancas

o oo0o0o0©00
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CAIXA DE MUDANCAS

MONTAGEM DOS CONJUNTOS DA CAIXA DE MUDANCAS

ARVORE PRIMARIA

Colocar:

— a arruela de encésto do rolamento com a parte saliente interna, para o lado
do rolamento

— © rolamento e seu anel retentor

— o anel retentor (trava) da drvore primdria

Obs.: Este anel retentor existe em cinco espessuras, devendo-se colocar aquéle que eli-
minar a folga longitudinal do rolamento.

Codigo de céres que estabelece a espessura dos diversos anéis retentores:

AZUL oomus o v, | e TR BT  wrere ma - .086”-,088"
LARANJA ... . LT R e e e .0897-.091"
VERDE ... . .. B L .0927-.094"
VERMELHIO: . civoe s 5655 595 658 5hmm s msmsssimne s, St .096”-.098"
CINER, §i: worir eovmcnwwmmssnnn svsipggpe oo .100”-.102"

— © retentor de éleo do rolamento

— os 14 rolétes do rolamento guia da drvore secunddria

VERIFICACAO DA FOLGA DO ANEL
SINCRONIZADOR DA 2.° E 3.0
VELOCIDADES

Meca a folga na frente do anel sincronizador
como mostra a figura, tendo o cuidado de medir
em 4 pontos opostos.

FOLGAS (quando névo)

minima ... 047"
maxima ... . .055”

Fig. 147
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‘AIXA DE MUDANCAS

ARVORE SECUNDARIA

Colocar:
— a engrenagem da segunda velocidade
— o anel sincronizador da segunda

Obs.: A folga déste anel sincronizador é igual
ao da 3.2 (minima .047"”; maxima
.055”) e mede-se da mesma maneira
vejo o figura 147).

— o conjunto sincronizador (A montagem dés-
te conjunto se faz, instalando as molos
como se vé na figura co lado, e encai-
xando as chavétas. Coloque a manga de
engrenamento para manter as chovétas).

— o anel de retencdo do cubo do sincroni-
zador

Fig. 148

Meca a folga entre a engrenagem da segunda
velocidade e o encésto do arvore secundaria, como
mostra a figura.

FOLGAS (quondo névo):

minima ..., ... . ...... .003"
maxima .. ..... T e S T 4 o
Fig. 149
Colocar:

— a engrenagem corredica da 1.9 e ré, e me-
dir o folga entre a engrenagem e a arvore
secunddria
Para isso, fixe a engrenagem em uma mor-
sa e apdie um micro-comparador na ex-
tremidade que encaixa na darvore primaria T
(veja a figura ao lado). A folga, assim me-
dida, é de .005” a .009".

— o adaptador do rolamento

— o espagador do rolamento

— o rolamento

112

Clube WOB - www.willysoverland.com.br



i

CAIXA DE MUDANCAS

TREM DE ENGRENAGENS
INTERMEDIARIO (CARRETEL)

— colocar os B8 roletes, as 6 arruelas e o tubo
espacador, com o ferramenta W-166 {veja a
figura 151}, na seguinte ordem:

A figura 152, nos mostra essas pegas depois de co-
locadas.

Essa montagem deve ser feita, usando-se bastante

graxa.

Obs.:

uma
uma
uma
uma
uma

o tubo espacador

uma
uma
uma
uma
uma

Deixe o pino da ferramenta W-166 insta-
lado até o to de col o eixo in-
termedidrio, na montagem da caixa.

arruela separadora
fileira de 22 roletes
arruela separadora
fileira de 22 roletes
arruela separadora

arruela separadora
fileira de 22 roletes
arruela separadora
fileira de 22 roletes
arruela separadora

Fig. 152
TAMPA DA CAIXA DE MUDANCAS
Colocar:
— @ olavanca de mudancas
— a mela do alavanca de mudangas
— a mola e a esfera do dispositivo retém de engrenamento da 2.9 ¢ 3@
— o garfo e a haste deslizante da 2.9 ¢ 3.0
: — O pino-trava do garfo (rebite) da 2.2 ¢ 3.0
— @ trava das hastes deslizantes
— @ mola e a esfera do dispositivo retém de engrenamento da 1.9 o ré
— o garfo e a haste deslizante da 1.9 e ré
—— © pino-trava do garfo (rebite) da 1.9 ¢ ré
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CAIXA DE MUDANCAS

MONTAGEM DA CAIXA DE MUDANCAS

Montagem do trem de engrenagens intermedidrio (carretel), na coixa.

Colocar:

— a arruela de bronze de grande didmetro (na frente)

— o trem de engrenagens

— a arruela pequena de bronze (lado de trds). Esta arruela tem uma Unica es-
pessura.
Entre esta arruela de bronze e a caixa, vai uma arruela de aco que pode ter
2 espessuras (.055” ou .062”). Pode-se acrescentar arruelas lisas de aco, até per-
fazer a folga longitudinal do trem de engrenagens que é de .012” o .018".
As arruelas lisos de aco, para regulagem, tém as espessuras de .005” e .010".

— o eixo intermedidrio, fazendo com que éste empurre o pino da ferramenta W-166,
que se encontra segurando os roletes

— fixar o defletor com os dois parafusos ““ALLEN", providos de arruelas de cobre

Montagem da engrenagem intermediaria da marcha a ré, na caixa.

— cologue @ engrenagem e o eixo, deixando ficar o rasgo da trava, rente G car-
caca (esta engrenagem ndo leva arruelas de encosto laterais)

Montagem da arvore primaria, na caixa.

Colocar:

— o defletor de éleo no lugor, sem os parafusos

— a drvore primaria

— a junta do flange retentor do rolamento

— o flange retentor do rolomento com os 3 parafusos “ALLEN", providos das ar-
ruelas de cobre

— o anel sincronizador (note-se que a folga ja@ foi medida anteriormente)

Montagem da darvore secunddria, na caixa.

— colocar o conjunto da darvore secunddria
-— trava-lo provisdriamente, com a ferramenta
W-194 (veja a figura ao lado)

Fig. 153
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CAIXA LE MUDANCAS

Montagem do chapa fixadora (trava)
— coloque a chapa fixadora do eixo interme-

didgrio e do eixo do pinhdo da engrenagem

da marcha & ré

Observe que passando uma linha imaging-

ria (a-b), a chapa fixadora ndo a transpde

(veja a figura ao lado).

F.g. 154
Montagem da tampa da caixa de mudangas, na caixa
— coloque a tampa, tendo cuidado para que os garfos encaixem nos respectivos sulcos
Obs.: A montagem da tampa na caixa, pode ser feita depois de instalar a caixa de-mu-
dangas no veiculo.
Montagem do conjunto caixa de mudancas — caixa de transmissao multipla
— coloque a caixa de transmissdo maltipla na caixa de mudangas
— dperte os cinco parafusos que fixam as duas caixas
— cologue a engrenagem primaria da caixa de transmissdo multipla, a arruela e a porca
~— aperte a porca — 160 lbs/pé
— coloque a trava da porca
— cologue a tampa da caixa de transmissdo multipla
— coloque o conjunto na travessa que deve estar présa @o macaco especial e aperte os
parafusos do coxim da caixg de transmissdo multipla
— coloque a carcaca do volante, apertando os quatra parafusos de fixacdo
— cologue o colar da embreagem, sua mola de retrocesso e o garfo
Colocagdo do conjunto caixa de mudangas — caixa de transmissdo maltipla — carcaga
do volante, no motor
— para fazer a colocacdo désses conjuntos no motor, proceda na ordem inversa- 4 retj-
rada (pag. 108)
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-AIXA DE MUDANCAS

MODELOS: 1145 - 8122 - 9121 (tracao nas 2 rodas)

12 141516171819 2 3 22 23 242526
" \\{\ n i)t E ARV
10 i .
13 31
’ 38
31332 30 !: 3o
s 6 7 1
LIV
0 S ! a2
\ 64 4647 48 47464544 43
\ s ,@ \
60 55 53356 35352 51 50 49
Fig. 155
Parafuso 5/16" — 18 X1 33 Anel retentor do cubo da monga
Flangs retentor da arvore primaria 34 Junta do flange retentor do rolamento

Ane! retcntor do rolamento da arvore primar.a
Anel retentor do rolamento da drvore pr.maria
Rolamento da drvore primdria

Arruela vedadora do rolamanto

Arvore primaria

Rolomento guia da drvore secunddria (rolétes)
Junta do flange retentor do rolomento

Tompa da caixa de mudangas

Junta do parafuso da tompa da coixa d> mudangas
Parafuso cab. sext. 5/16" — 13 5/8"
Junta da tompa da caixa de mudangas
Relamento da arvore sccunddria

Anzl rctentor do rolamento

Angl dz trava do rolamento

Anel de trava do rolamento

Arruela de cncosto do rolomento
Rolamento traseiro da arvore s:cundaria
20 Engrenagem d2 comando do v.locimotro
21 Flangs retentor do rolamento da arvore
22 Vedador da drvore secundaria

23 Garfo da junta universal

24 Arruzlo da arvore secunddria

25 Arrucla hsa da drvore s:cunddria

26 Porca da drvore sscunddria

27 Arvore secundaria

28 Parafuso cab. sext 3/8" — 16 .« 1.1,8"
29 Arruela de pressdo 3/8"

30 Mola da manga de engrenamenito

31 Chapa dz travamento do cubo da manga
32 Anel dz travamznto da manga de cngrenamento

CE~NONMAWN—~OORNOWUELN—

wwndar.a

Luva d= travamento da alavanca dz mudangas

Cubo da manga de engrenamecnto

Manga de engrenamento da segunda e terceira

Garfo de mudangas do segunda e terceira velocidades
Engrencgem da segunda velocidade

Engrenagem da primeira e marcha & ré

Garfo d: mudancas da primzaira e marcha a ré
Chapa dz travamento do trem de engrenagens

Eixo intermedidario

Arruela d»’ cncosto traseira

Arruela de encosto fraseira

Arruela espacadora dos rolétes

Rolamento guia do trem de engrenagzns (rolétes)
Espacador dos rolétes

Eixo da engrcnag.m intermedidria da marcha a ré
Engrenagem intermedidrio da marcha a ré

Trem de engrcnagens intermediario

Arruela de encosto dianteira

Porca sextavada 5/16" — 18

Arrucla de pressGo 5/16"

Arruela do eixo da alavanca de mudancas

Alavanca externa de contréle da primeira e marcha a ré
Alavanca de mudangas da primeira e marcho @ ré
Esfera do dispositivo retém da alavanca de mudangas
Meola do dispositivo retém da alavanca de mudangas
Alavanca externa de contrdle da segunda e terceira
Alavanca de mudancas da segunda e terceira velocidades
Vedador do eixo da alavanca d2 mudancas

Pino de travamento da alovanca d2 mudangas
Carcaga da caixa de mudangas

Retire:

— o volante do direcao

REMOGCAO DO CONJUNTO DE CONTROLE REMOTO

a alavanca de mudancas e a capa da coluna de direcéo

o5 tirantes de comando da caixa de mudangas

as chapas no assoalho da coluna da diregdo

os dois parafusos que . prendem o suporte das alavancas seletoras no coluna da
direcdo e levante-a do pino de fixacdo

a bracadeira superior

o conjunto, por baixo e através do assoalho

a luve de acoplamento inferior, girando-a para a esquerda

a luva de acoplamento superior, da mesma forma anterior

limpe as pecos com solugdo adequada
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CAIXA DE MUDANCAS

MONTAGEM DO CONJUNTO
DE CONTROLE REMOTO

Examine a folga entre o pino de engrenamento e
a fenda das luvas de acoplamento, como mostra
a figura. -

Se a folga fér superior a .009”, substitua as pegas
gastas,

Fig. 156

— monte o eixo de comando com a alavanca seletora su
seletoras, certificando-se de que o orificio de alinhamento do suporte, tique para o lado

do motor

— oaperte a luva da alavanca seletora superior, até o mdximo; em seguida, desaperte meia
volta, até que o orificio da alavanca seletora alinhe com o orificio do suporte das ala-

vancas

— coloque e aperte a alavanca seletora

perior no suporte das alavancas

inferior até que o luva da mesma  encoste na
luva da alavanca seletorg superior, entdo, afaste meia volta, para que o orificio do
suporte se alinhe com o orificio da alavanca seletora

—— se meia volta ndo for suficiente para o alinha-
mento dos orificios, serd necessario esmerilhar
o face da luva da alavanca seletora. Afastan-
do-se a alavanca seletora inferior aqté meia
volta, as faces das luvas das alavancas terdo
entre si, uma folga de .015” a .031” (veja
a figura ao lado).

Fig. 157

—, monte o conjunto na coluna da direcdo, inver-
tendo o processo da retirada e ajuste os tiran-
tes de comando, alinhando antes, as alavancas
seletoras, como mostra a figura ao lado

Fig. 158
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CAIXA DE MUDANCAS |

RETIRADA DA CAIXA DE MUDANCAS COM A CARCACA
DO VOLANTE

— levante o veiculo nas quatro rodas
— drene o Gleo da caixa de mudancas

Obs.: Se a caixa de mudancaes vai ser retirada para se reparar o embreagem, nao & ne-
cessdario drenar o o6leo da caixa.

— desligue um dos cabos da bateria

— desligue o motor de partida e retire-o

— desligue o freio de estacionamento

— desligue o cabo do velocimetro

— solte a drvore longitudinal (eixo carda)

— solte os tirantes de comando

— retire o cabo de acionomento do garfo da embreagem

— retire o balancim (tubo e alavanca de contréle da embreagem)
— calce o motor com um macaco

—— retire a travessa que sustenta a caixa de mudangas

— abaixe o motor até a altura que possibilite a retirada da caixa
— solte os parofusos de fixagdo da carcaca do volante do motor
— retire o conjunto carcaga do volante-caoixa de mudangas

— retire a carcaga do volante, da caixa de mudangas

— retire o colar do embreagem, sua mola de retrocesso e o garfo

DESMONTAGEM DA CAIXA DE MUDANGCAS (modelos 4 X 2)

Retire:

— a tampa, soltando os seis parafusos de fixagdo

— a porca que fixa o gorfo da junta universal, utilizando a ferramenta C-3281,
como vemos na figura 185

— a arruela e o garfo da junta universal

— os parafusos de fixagdo da extensdo & caixa

— todo o conjunto da drvore secunddria (eixo entalhado) forgando-o para trés e
tendo cuidado para que o conjunto do sincronizador ndo se desmonte e caia para
dentro da caixa. E conveniente afastar ligeiramente a darvore primdria, para fa-
cilitar a retirada da arvore secunddria

— a chapa fixadora dos eixos intermedidrio e do pinhdo da marcha & ré

— os parafusos do defletor de oleo

— o eixo intermedidrio, usando o pino da ferramenta W-166 (veja a fig. 146)
O trem de engrenagens (carretel) deve cair para o fundo da caixa.

— o flange retentor do rolamento da drvore primdria (eixo pilétol

— a arvore primdria, forcando o rolamento de dentro para fora

— os gorfos de mudanca

— 0 eixo do pinhdo da engrenagem da marcha a ré

— a engrenagem da marcha a ré

— o trem de engrenagens (carretel) e as trés arruelas

— o defletor de dleo

Para desmontar o conjunto seletor de wvelocidades:

— cologue as alavancas de controle, em ponto morto

— solte as porcas e retire as arruelas e as alavancas de contrdle

— retire os pinos de encdsto dos eixos dos seletores

— retire os seletores

— retire o conjunto de bloqueio localizado entre os seletores

— retire os vedadores de 6leo dos eixos dos seletores
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CAIXA DE MUDANCAS

DESMONTAGEM E MONTAGEM DOS CONJUNTOS
DA CAIXA DE MUDANCAS

Para a desmontagem dos conjuntos desta caixa de mudangas, siga as mesmas instrucées que
foram dadas para a desmontagem da caixa de mudangas modélo 4 X 4, observando porém,
Que para a drvore secunddria, além da desmontogem descrita, deve-se desmontar a ex-
tensdo. Para isso:

— retire o pinhdo do velocimetro

—— extraia o anel retentor do rolamento, utilizando-se de uma chave de fenda

— retire a drvore secunddrio com os rolamentos da extensdo

—— extraia a engrenagem do velocimetro

— retire o rolamento traseiro

— retire o anel retentor do rolamento traseiro

—— extraia o anel retentor do rolamento dianteiro

— retire o rolamento dianteiro
Para a montagem da arvore secundéria, proceda na ordem inversa & desmontagem.

MONTAGEM DA CAIXA DE MUDANCAS

Para a montagem da caixa de mudancas, siga em ordem inversa, as instruc@es para des-
montagenr (pag. 118),
Lembramos que para a colocacdo da drvore secunddria, a drvore primdria deve estar li-
geiramente afastada.

[t

COLOCACAO DO CONJUNTO CAIXA DE MUDANGCAS
CARCACA DO VOLANTE, NO MOTOR

Para a colocacdo do conjunto caixa de mudangas-carcaga do volante, no motor, proceda na
ordem inversa & retirada (pég. 118).
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CAIXA DE TRASMISSAO MULTIPLA (TRANSFER@NCIA)
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CAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA (TRANSFERENCIA)
MODELOS: 5224 - 6224 - 6225 - 8222 - 9221

CARACTERISTICAS GERAIS

Velocidades .............cciniinmnnannererronsnacnnes 2
Relagao de engrenagens
Alta (normal) .. oo vt e 1:1
Baixa (reduzida) .....e.ocvvrennnrneernnannasnnnna 2,46:1
Lubrificagdo
Capacidade .. .....viviinnnrenesrnnneannnannn 1,7 litro
Tipo de éleo recomendado ..........cciiniinnnrannns mineral puro
Viscosidode oo on fissan sausde s Gl s i i i SAE 90
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CAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA
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Garfo da junta universal

Vedador da arvore primdria

Retentor do rolamento traseiro da arvore pri-
maria

Jégo de calgos

Tompa traseira do carter

Junta da tampa traseira do cérter

Chapa de travamento do eixo intermedidrio
Cdrter da caixa de transmissdo multipla
Haste deslizante da reduzida

Tampdo do dispositivo retém de engrenamento
Mola do dispositivo retém de engrenamento
Esferas do dispositivo retém de engrenamento
Pino do dispositivo retém de engrenamento
Junta do alojamento das alavancas
Alojomento das alavancas de engrenamento
Respirc da caixa de transmissdo multipla
Molas das alavancas de engrenamento
Alavanca de engrenamento da tragdo dianteira
Bolas das alavancas de engrenamento
Alavanca de engrenamento da reduzida

Pino das alavancas de engrenamento
Graxeira do pino das alavancas de engrena-
mento

Vedador da haste deslizante

Protetor de pd do garfo da junta universal
Junta do vedador da darvore primdria

Haste deslizante da tragdo dianteira
Parafuso 3/8”

Garfo de engrenamento da tracdo dianteira
Garfo de engrenamento da reduzida

Bujdo de enchimento

Engrenagem primdria

Arruela da drvore secunddria

Arruela de encésto da engrenagem interme-
didria

Engrenagem intermedidria

Anel de travamento do rolamento da arvore

"~ de acionamento

Roloamento da érvore de acionamento do eixo
dianteiro

Porcas das arvores

Arruela lisa 3/4”

Arvore de acionamento do eixo dianteiro
Luva dé acoplamento

Anel de travamento da drvore primaria
Arruela de encésto da Grvore primdria
Engrenagem da drvore primaria

Engrenagem corredica da drvore primdria
Bucha da drvore priméria

Arvore primdria

Rolamento cénico da drvore primdria

Anel externo do rolamento conico
Engrenagem de comando do velocimetro
Espacador dos roletes da engrenagem inter-
medidria

Roletes da engrenagem intermedidria

Eixo intermedidrio

Bujdo de escoamento

Junta da tampa inferior do cérter

Porca da drvore secunddria

Contrapine da porca da drvore secundaria
Tampa inferior do cdrter

Luva da engrenagem de comando do veloci-
metro

Pinhdo do cabo do velocimetro

Bucha do pinhdo do cabo do velocimetro
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CAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA

DESMONTAGEM DA CAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA

Com a caixa sébre a bancada:

— retire o garfo da junta universal com a ferramenta W-172. Nos veiculos em que
o freio de estacionamento atua na transmissdo, retire o tambor do freio, com o
mesmo extrator {veja a fig. 160).

— retire os 3 parafusos de fixagdo do prato do freio, deixando o parafuso inferior
direito (olhando-se por trds) no lugar

— retire o Unico parafuso de trds do prato, que prende também o alojomento do
pinhdo do velocimetro na caixa de transmissGo multipla

— retire o parafuso inferior direito do prato do freio

— retire o prato do freio, a articulagdo do freio e o alojamento do pinhdo do velo-
cimetro, como se fossem uma s6 pega

— retire a engrenagem sem-fim do velocimetro

— retire os parafusos da tampa inferior e suas arruelas de pressao

— remova a tampa

— retire a chapa-trava do eixo intermedidrio, removendo seu parafuso e arruela de
pressgo

— com um toca-pino de bronze, conduzo o eixo intermedidrio para trds da caixa
de transmissdo multipla. Retire as arruelas de encosto que estdo uma de cada
lado do eixo.

— remova o trem de engrenagens intermedidrio, com os arruelas de encésto e rolé-
tes, através do fundo da caixa

— retire o parafuso do dispositivo retém, as molas e as esferas, de ambos os lados
do alojomento das alavancas

— engate a tragdo das rodas dianteiras (haste deslizante para a frente)

— retire os parafusos Gue fixam o alojomento das alavancas e retire-o como um
todo tgarfo da junta universal, drvore de acionamento do eixo traseiro, rolamento,
garfo, o acoplamento e a drvore de acionamento do eixo dianteiro). Tome cui-
dado para ndo perder o pino-trava que estd alojado entre a haste deslizante do
garfo da tragdo dianteira e a haste deslizante do garfo da reduzida.

— com um martelo de plastico bata contra a extremidade da drvore de aciona-
mento do eixo traseiro para retirar o rolamento traseiro do caixa de transmissGo
multipla

— use a ferramenta W-139 como indica a figura 161, para separar o rolamento dian-
teiro de seu alojamento no eixo

— coloque a ferramenta W-141 contra o rolamento traseiro, como mostra a figu-
ra 162, e empurre o eixo através da caixa, para extroir o rolamento

— retire a drvore de acionamento do eixo traseiro. As engrenagens permanecem na
caixa, podendo ser r:atirndas, bem como, o anel de retengdo e a arruela de encdsto
da extremidade da drvore de acionamento.

. — retire o parafuso do garfo da reduzida

— remova a haste deslizante do garfo da reduzida
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CAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA

DESMONTAGEM DA CAIXA DE
TRANSMISSAO MULTIPLA

(Continuacdo)

Uso do extrator do flange.

— ferramenta W-172

Fig. 140

Uso do extrator de rolamentos.

— ferramenta W-139

Fig 161

Uso da ferramenta W-141

Fig. 162
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CAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA

Fig. 163

DESMONTAGEM DO ALOJA-
MENTO DAS ALAVANCAS
DE MUDANCA

— retire 0 contrapino, a porca e a arruela que
fixa o garfo da junta universal

—— retire o garfo da junta universal, utilizando-
se da ferramenta W-172 (veja a fig. 160)

— retire o vedador de dleo, usando a ferra-
menta W-165, usando o mesmo processo
da figura ao lado

— retire o parafuso de fixagdo do garfo da
reduzida e sua haste deslizonte

Fig. 164

retire o cubo de engrenamento da drvore de
acionamento do eixo dianteiro juntamente
com o garfo

retire @ arvore de acionamento do eixo dian-
teiro, cuidodosamente, pressionando-a atraves
do rolamento

retire o anel de retengdo do rolamento

retire o rolamento

retire os vedadores de oleo das hastes desli-
zantes, usando a ferramenta W-176, como
mostra a figura co lado

L

Retire:

— o pinhdo do velocimetro

— a engrencgem sem-fim do velocimetro

— os porafusos de fixagde do alojomento & caixa
— o alojamento. Evite perder ou danificar os calcos de ajustagem do rolamento co-
nico, que estdo situados entre o alojamento e a caixa.

RETIRADA E DESMONTAGEM DO ALOJAMENTO DO
PINHAO E CABO DO VELOCIMETRO

— o contropino, a porca e arruela que fixam o gorfo da junta universal
— o gorfo e o conjunto do freio de estacionamento, quando existente
—_ o vedador de éleo, com a ferramenta W-165 (veja a fig. 163)
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CAIXA DE TRA_N_SMISSRO MULTIPLA

MONTAGEM DA CAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA

Monte o caixa de transmisséo multipla,

porém, as seguintes precaucdes:

invertendo o processo da desmontagem, tomando

Use o colocador especial de rolamentos, ferramen-
ta W-134, como vemos na figura ao lado, parg
instalar o rolamento cénico na drvore de aciona.
mento do eixo traseiro.

Para instalar 0s vedadores de éleo das hastes des-
lizantes no alojamento das alavancas, use a ferra-
menta W-130, come vemos na figura ao lado

Ao instalar o trem de engrenagens do eixo inter-
mediario, segure as arruelas de encosto com o
pino pildto, ferramenta W-192. Estg ferramenta
segura as arruelas de encdsto na posico adequa-
da, até que o trem de engrenagens intermedidrio
esteja colocade no lugar (veja a figura ao lado).

Fig. 167

127

Clube WOB - www.willysoverland.com.br



cAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA ‘

MONTAGEM DA CAIXA DE

TRANSMISSAO MULTIPLA
(Continuacao)

Use a ferramenta W-131, como vemos na figura,

para instalar o anel de retengGo da engrenagem da
arvore de acionamento do eixo traseiro.

/ Fig. 168

Se for necessério substituir a bucha do pinhdo do
velocimetro, use a ferramenta W-133, como mos-
tra a figura.

Fig. 169

Quando o alojamento do pinhdo do velocimetro
estiver instalado, examine a folga entre a engre-
nogem e a drvore de acionamento do eixo traseiro,
que determinard © ajuste do rolomento conico.
Para um ajuste do rolamento, a arvore de acio-
namento deve ter .004”- 008" de folga longitudi-
nal. O ajuste é feito pela escolho de calcos que
sdo instalados entre o alojamento e a caixa de

transmissdo multipla. Existem calcos de .003" —
010" e .031" de espessura.

Fig. 170

Ndo instale o vedador de déleo do alojamento do

pinhdo do velocimetro, antes dos rolamentos esta-

rem ojustados. Os vedadores de dleo, traseiro e

dianteiro, devem ser instalados com a ferramenta

W-143, como mostra a figura oo lado

B

Fig. 171

INSTALACAO DA CAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA

A instalacdo da caixa de transmissdo multipla no wveiculo, esta discriminada na seccdo
“Caixa de Mudancas”
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ARVORE LONGITUDINAL (EIXO CARDA)

CARACTERISTICAS GERAIS

Juntas universais

TiPO v veeeiieiienrann SR R s cruzetas

Rolamentos: ioeiaaivsmdadeeime i agsisne s anti-fricgdo

EIXO TRASEIRO

CARACTERISTICAS GERAIS

Tipo Semi-flutuante
Diferencial

Relagdo coroa-pinhdo

TTAS: ..vvcnminmms susmomimm, son i Sooe Ak A R A A o 4,89:1(9-44)
5224 620462258222 sevssinisyiEaseE 5,38:1(8-43)
B122 wosspasussdss s e G e 4,89:1(9-44)
- R - L T T 5,89 : 1 (9-53)
Lubrificogao
Copacidade: oo e v e £ e mawsesi s 1,2 litro
Tipo de ébleo recomendado . ......cccvvuvninnnnn éleo hipoidal para engrenagens

. Viscosldade. oo s mm vvsae §saoe v e SAE 90 EP

3
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ARVORE LONGITUDINAL

DESMONTAGEM DA JUNTA UNIVERSAL

— remova a arvore longitudinal (eixo cardd) do veiculo e fixe-a em uma morsa cuidado-

samente

— retire os retentores dos rolamentos (anéis de retencao),
bico. Se os retentores néo saltarem
(castanha), para aliviar @ pressao.

utilizando-se de um alicate de
imediatamente, golpeie levemente o rolamento

— com a ferramenta W-148, pressione um dos
rolomentos (castanha) até que o rolamento
oposto, saia do garfo (vejo a figura ao lado)

-— proceda da mesma maneira para extrair o ou-
tro rolamento

Obs.: Se o ferramenta W-148 nao estiver dispo-

nivel, utilize um toca-pino de bronze.

— repita a operacdo nos dois rolamentos {casta-
nhas) restantes e retire a cruzeta

Para desmontar uma junta universal com grampos

em “U", retire os grampos e desmonte os dois ro-

iamentos restantes, usando o prozesso acima

Fig. 172
VERIFICACAO DAS PECAS E MONTAGEM
— limpe as pecas e substitua as que apresentarem desgaste
— certifique-se de que os orificios de possagem de graxa estdo desobstruidos
— substitua os vedadores da junta universal
Para a montagem, inverta o processo da desmontagem, tomando as seguintes precaugdes:
-— abasteca a parte interna do rolamento (castanha) com graxa, para montar os
roletes
— se a ferramenta W-148 ndo estiver disponivel, conserve a extremidade da cru-
zeta na posicdo vertical, para evitar que os roletes caiam
— depois da cruzeta estar montada na junta universal, se houver indicacdo de que
a cruzeta estd “pegando’’, bata levemente os garfos da junta, o que aliviarg
qualquer pressdo sobre os roletes da mesma
— aperte as porcas dos grampos em ‘U’ por igual, com um apérto de 15 o 18
Ibs/pé
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ARVORE

LONGITUDINAL

DESMONTAGEM E MONTAGEM DA JUNTA ELASTICA DA
ARVORE LONGITUDINAL

Retire:
— o protetor da junta elastica
— a arruela do vedador
— o wvedador da junta eldstica

Fig.

173

Para montar, proceda na ordem inversa da des-
montagem, porém verificando as setas de alinha-
mento na arvore longitudinal (carda) e no garfo.
Na instalacdo, deve-se sempre alinhar as setas
num mesmo plano, como indica a figura.

Se ndo existirem os setas de referéncia, monte o
garfo dianteiro de maneira a ficar no mesmo pla-
no do garfo traseiro. Esta condigdo é indispensa-

vel,a fim de evitar vibragdo.

(SRRl R s T I N

EIXO TRASEIRO

Anel externo do rolamento conico do diferencial
Rolomento cénico do diferencial

Jbogo de calgos de ajustogem do rolamento
Caixa do diferencial

Conjunto de coroa e pinhdao

Rolamento conico traseiro da érvore do pinhdo
Anel externo do rolamento conico traseiro
Jbgo de calgos de ajustagem dos rolamentos
Graxeira do rolamento cdnico da semi-Grvore
Carcaga do eixo traseiro

Anel externo do rolamento conico dianteiro
Rolamento cénico dianteiro da drvore do pinhaoc
Defletor de dleo do pinhdo

Cdncelada

Junta do vedador de dleo

Vedador de éleo dos rolamentos do pinhdo
Guardo-pd do garfo da junta universal

Garfo da junta universal

Arruela do pinhéo

Porca do pinhdo

Jégo de calgos do rolamento da semi-darvore

Fig. 174

Anel externo do rolamento comco

Rolamento cénico da semi-arvore traseira
Vedador interno da semi-arvore traseira

Bujdo de escoamento da carcaco

Arruela de encdsto das engrenagens satélites
Engrenagens satélites e planetdrias

Arruela de encoste dos engrenagens planetdrias
Semi-arvore traseira direita

Bloco de encésto das semi-arvores

Junta da tampa do carter do diferencial
Tampa do carter do diferencial

Arruela de préssdo 5/16"

Parafuso cab. sext. com arruela de pressao 5/16" —
— 18 % 3/8”

Bujgo de enchimento da carcago

Parafuso cab. sext. com arruela de pressdo 5/16" —
— 18 X 3/4"

Cancelada

Pino de fixocdo das engrenagens satelites

Eixo das engrenagens satélites

Travas dos parafusos da ceroa

Parafusos da coroa

P

[
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EIXO TRASEIRO

s Y A
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Cnafpta

Paca go cubo da roda

C va roda

Tambur do frewo

Ciniro do freio da roda

Prato co freio

Farafuse de sangria do freio

Conexdo para tubo flexivel

vedador (retentor] externo do rolamento

Rolamento ednico da temi-drvore

Semt-arvore esquerda

Rolamentos do diferencial

Calco de ajustagem

Cerua e pinhdo hipoidais em bisel

Colcos de ojustagem do rolamento do pinhao

Ezpagader do rolaments dao pinhag

Vedador [retentor) de éleo do pinhdo
arfo da junta universal

Defietor de élec do rolamente do pinhdo

Core do rolamento da pinhdo

Fig. 175

Anel externo do rolamento do pinhdo dianteiro)
Anel externo do rolamento do pinhdo (traseiro)
Rolamento cénico do pinhéo (traseiro)

Pino de fixacdo do eixo das engrenagens satélites
Semi-arvore direita

Engrenagem planetdria do diferencial

Bujao

Engrenagem satélite do diferencial

Eixo dos satélites do diferencial

Parafuso de fixacdo da coron

Chapa-trava dos parafusos da coraa

Bloco de encdsto das semi-drvores

Anel externo (capa) do rolamento do diferencial
Junta da tampa .

Vedador (retentor) de graxa da semi-drvore [interna!
Graxeira de lubrificacde do rolaments da semi-drvaore
Anel externo do rolamento conico da semi-drvore
Calcos de ajustagem do rolamento da roda

Sapata do freio com guarnigdes

RETIRADA 'E INSTALACAO DO EIXO TRASEIRO

— levante o veiculo na parte trasei
te dos feixes de molas traseiros
— retire as rodas

— desligue a arvore longitudinal (cardd)

ra, apoiando-o sébre cavaletes colocados adian-

— desligue a tubulacdo do freio hidrdulico, soltando o tubo flexivel
— nos veiculos com o freio de estacionamento atuando nas rodas traseiras, solte o

cabo do freio

— solte as algemas (jumelos) e abaixe as molas
— retire os grampos em “U” que fixam o eixo as molas

— retire 0 eixo

Para instalar o eixo traseiro, inverta o processo da retirada, observando o apérto das por-
cas e parafusos. Depois da montagem, faca uma sangria nos freios (veja a seccdo *Freios”)
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EIXO TRASEIRO

Fig. 176

Fig. 177

Fig. 178

RETIRADA DA SEMI-ARVORE

Se fér fazer reparos somente néste conjunto, ndo
ser@ necessdrio. remover 0 eixo traseiro.

Retire:
— o protetor da porca do cube

— o contrapino, a porca e a arruela do cubo
da roda

— 0 cubo e tambor do freio. Para isto, use o
extrator C-319 como vemos na figura 176.
Na falta déste, use um saca-cubo do tipo
universal.

— a presilha do cabo do freio de estaciona-
mento e o cabo, isto se o freio de estacio-
namento atua nas rodas traseiras

— as porcas e os parafusos de fixacdo do
prato do freio

— o protetor de pé

— a junta do vedador externo do rolamento
cénico da semi-arvore

— o vedador externo do rolamento cénico

— a outra junta

— o prato do freio

— o encdsto do copa do rolamento

— os cdlgos de ojustagem do rolamento

— a semi-arvore, usando a ferramenta C-637
e seu complemento que se aporafusa na
extremidade da semi-arvore (veja a fig.
177)

— o vedador (retentor) interno, se for neces-
sdrio, usando a ferramenta C-637 com o
complemento em forma de garra (veja a
fig. 178)

Para remover o rolamento da semi-arvore, use ©
extrator W-104 A (fig. 183).

Caso uma semi-arvore se quebre, a extremidade
interna poderd ser facilmente extraida do carcaga,
com o auxilio de um arame resistente com gan-
cho em uma das extremidades, depois do vedo-
dor interno estar removido. Porém, se a extremi-
dade da semi-drvore quebrada tiver menos de 8
polegadas de comprimento, & necessdrio remover
o diferencial.

‘Se ambas as semi-drvores devem ser removidas,

conserve os respectivos calcos em separado, para
na montagem, recoloca-los e manter o ajuste cor-
reto dos rolamentos conicos,
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EIXO TRASEIRO

MONTAGEM DA SEMI-ARVORE

Para montar a semi-arvore, coloque:

— o vedador (retentor) interno com a ferra-
menta W-186 (veja a fig. 179)
Coloque sempre um nédvo vedador

— a semi-drvore com o rolamento

— a capa do rolamento

— os parafusos de montagem do prato do
freio, para servirem de guia

— o0s calcos e o encdsto da capa do rolamento
cénico (ajuste os rolamentos como indica
a sec¢Go “Rodas, cubos e tambores’’)

— o prato do freio

— a junta do vedador

— o vedador externo

— a junta do vedador externo Fig. 179

—— 0 protetor de po

— as porcas dos parafusos de montagem do
prato do freio. Aperte as porcas somente
depois de centralizar os vedadores. Apérto:
25 a 30 Ibs/pé

— 0 cobo do freio de estacionamento (quan-
do fér instalado nas rodas) prendendo sua
extremidade na alavenca de acionamento
da sapata e fixando-o no prato do freio,
com a presilha

— a chavéta do cubo da roda, como mostra
a figura 180

— 0 conjunto cubo-tambor do freio

— a arruela lisa

— a porca do cubo da roda, dando um apérto
de 150 a 180 Ibs/pé

— © contrapino

— 0 protetor da porca do cubo

— lubrifique os rolamentos conicos, como re-
comendamos na tabela de lubrificacdo

Fig. 180
VERIFICACAO PRELIMINAR DO EIXO TRASEIRO

3 Antes de desmontar o diferencial, faca uma inspecdo para determinar a causa do defeito.

Escoe o lubrificante pelo respectivo bujdo e remova a tampa. Lave as pecas do diferencial

e faga uma verificacGo. Se esta determinar que as pecas necessitam de ajuste ou fubsti-

tuicdo, retire o eixo traseiro.

Sempre que fér necessdrio instalar uma nova coroa, serd necessdrio trocar tombém o pi-

nhdo e vice-versa, pois estas pecas sdo fornecidas em jogos combinados.
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EIXO TRASEIRO

RETIRADA DO DIFERENCIAL

— prenda © eixo em uma morsa, ou coloque-o
em um suporte adequado
— retire as semi-drvores, como indica a se-
quéncia da pagina 134
Com a tampa removida, proceda do seguinte ma-
neira:
— remova os mancais do diferencial
— instale a ferramenta W-129, para dilatar a
carcaga do diferencial (veja a fig. ao lado)

Obs.: Nunca dilate a carcaga mais do que .005".

Fig. 181
a — remova o diferencial e retire imediatamente
> a ferramenta W-129, para néo danificar a
l i = carcaga

0

Se a ferromenta W-129 ndo estiver dispo-
nivel, use ducs alavancas, uma de cada
© lado da caixa do diferencial, para poder
retird-lo (veja a figura ao lado).

Fig. 182
DESMONTAGEM E MONTAGEM
DO DIFERENCIAL
— retire, se for necessdrio, os rolamentos coni-
cos do diferencial e os calgos, utilizando-se da
ferramenta W-104 (veja o figura oo lado)
— destrave e remova os parafusos que prendem
a coroa @ caixa do diferencial
Para @ montagem, inverta o processo da desmon-
tagem, usando o ferramenta W-188 para a colo-
cacdo do rolamento (veja a fig. 203)
Apérto dos parafusos de fixagdo da coroa
— 40 a 55 Ibs/pe
Fig. 183
— com um pequeno puncdo, retire o pino de fi-
xacdo do eixo das engrenagens satélites do
diferencial (veja a figura ao lado)
— remova o eixo das engrenagens satélites e o
bloco espagador das semi-arvores
— remova as engrenagens satélites, com cuida-
do para ndo perder as arruelos de encdsto
— retire as engrenagens planetarias
Fig. 184
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EIXO TRASEIRO

RETIRADA DO PINHAO

Para retirar o pinhdo:
— segure o garfo da junta universal com a
ferramenta C-3281, e retire a porca e a
arruela (veja o figura ao lado)

ig. 185
— extraia o garfo do junta universal, utili-
zando-se do extrator W-172 (veja a figura
ao lado)
Fig 186

— force a extremidade da drvore (eixo) do
pinhdo, para dentre da carcaga, usando
martelo e um eixo de bronze

— retire o vedador (retentor) do rolamento da
arvore do pinhdo, utilizando a ferramenta
W-251, como mostra a figura ao lado

— remova o rolamento cénico da drvore do
pinhdo (lado opdsto ao pinhao)

‘— remova o rolamento cénico que fica do
lado do pinhdo, com o extrator de rolamen-
tos, ferramenta W-104 A, como mostra q

figura 188-A o 3 | i
Caso esta ferramenta ndo esteja disponivel, 5 ) f ] et dEnay ”"i—i
o rolamento poderd ser extraido com uma / - & \‘1 o

prensa, como indica a figura 188-B.

Fig. 188-A Fig. 188-B
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EIXO TRASEIRO .

RETIRADA DO PINHAO
(Continuacao)

__ remova as capas dos rolamentos conicos da ar-
vore do pinhdo, com a ferramenta W-100,
como mostram as figuras 189 e 190

Fig 189
i — remova os calcos do rolamento

—_ lave todas as pecas com solvente proprio para
limpeza, tomando cuidado para nao perder ou
trocar de lugar os calgos de ajuste dos rola-
mentos CONicos

Eig. 150

AJUSTAGEM DA PROFUNDIDADE DO PINHAO

Sempre que for necessario substituir um pinhdo, serd necessario substituir também a coroa
e vice-versa, pois estas pecas sao acasaladas na Fabrica.

Quando instalar um novo pinhdo, ¢ necessario fozer o ajuste do profundidade do mesmo.

Para realizar um servico de alta qualidade, é necessdrio conhecer todas as marcas que

vém gravadas na face do pinhdo, do corea e da carcaco do diferencial.

1) Uma letra isolada no lado esquerdo do face do pinhdo néo deve ser levada em consi-
deracdo, pois tem importancia sémente parg controle interno da Fdbrica.

2) Um namero na parte inferior da face do pinhdo s2rve para indicar o acasalamento entre
o pinhdo e a coroa. Por conscguinte, esse mesmo numero deve estar gravado também,
numa parte desbastada da coroa. Por ésse motivo, € necessario que esses dois algaris-
mos sejam iguais, tanto no pinhdo como na cordn, o que significa que essas pecas sdo
acasaladas. Essa numeracdo varia de 1 @ 2 000.

3) Um algarismo e uma letra, a direita da face do pinhdo, servem para identificar o con-
junto coroa-pinhdo, com a carcaca. Observe-se que tanto pode estar escrito primeiro a
letra e depois 0 numero, como O confrario. Exemplo. H 2 é 0 mesmo que 2 H.

Essa letra e algarismo que designam o acasalamento, podem ser: H3, H2, HI, 0 (zero),
L1, L2 e L3. O ocasalamento enfre o conjunto coroo-pinhdo com a €arcaca, deve ser
feito como indica a tabela abaixd:

Carcaca pinhdo pode ser Pinhdo carcaga pode ser
H3 H3 ou H2 H3 H3 ou H2
H2 * H3, H2 ou HI H2 H3, H2 ou HI
HI H2, H1 ou O HI H2, H1 ou O
0 H1, 0 ou L1 0 H1, 0 ou LI
L1 0, L1 ou L2 L1 0, L1 ou L2
L2 L1, L2 ou L3 |2 L1, L2 ou L3
L3 L2 ou L3 L3 L2 ou L3

Obs.: O Departamento de Pecas WOB fornece conjuntos H2, 0 (zero) e L2 que cobrem todas as
necessidades de pecas para reposicdo.
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. EIXO TRASEIRO

AJUSTAGEM DA PROFUNDIDADE DO PINHAO
(Continuacao)

arcaca e o conjunto coroa-pinhdo.
4) Um algarismo precedido de um sinal aritmético, + (mais) oy —

(zero), na parte superior da face do pinhéo
(zero) & a medida padrao, ao p

mais afastado do centro da ¢

(menos), ou sémente 0
indica a profundidade do mesmo. O
ass0 que o sinal + (mais) indica que 0 pinhao deve ficar
orog; o sinal = (menos) indicg Que o pinhdo deve ficar
coroa. O algarismo na frente désses sinais
milésimos de polegada, o pinhdo deve ficar mais ofastado ou menos af
da coroa em funcdo da medida padrdo.

+ indica quantos
astado do centro

FACE USINADA
: DA CARCAGA

PROFUNDIO&DE.LONGITUOINM..
ENTRE O PINHAO E O CE NTRO
DA COROA

hCASALﬁME'NTO DO CONJUNTO
OROA-PINHAO COM ACARCAGCA

SEM IMPORTANCIA SOMENTE
PARA CONTROLE
INTERNO DA FABRICA

ACASALAMENTO ENTRE
A COROA E 0 PINHAD

Fig. 191
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:IXO TRASEIRO -

AJUSTAGEM DA PROFUNDIDADE DO PINHAO
(Continuacéao)

Para ajustar a profundidade do pinhdo, & necessario que se faca o pré-ajuste para evitar
que fique muito folgado ou muito préso. O rolamento conico do lado do pinhdo deve estar
montado, e o vedador (retentor) do rolamento da drvore do pinhdo ndo deve estar colocado.

Coloque as capas dos rolamentos conicos da ar-
vore do pinhdo, utilizando-se das ferramentas W-
100 para a capa do rolamento do lado do pinhdo
(veia a fig. 190) e W-126 para a copa do outro
rolamento fveja a fig. ao lado)

Para facilitar o servico, cologue a copa do rola-
mento conico do lade do pinhdo com 031" de
calgos.

Fig. 192

— instale o pinhdo e coloque calgos (031") no rolamento do lado oposto co pinhdo

— instale o rolamento conico, o garfo da junta universal, a arruela lisa e a porca,
opertando aos poucos, a fim de verificar se o pinhdo fica préso ou com folga ex-
cessiva. Observe-se que o apérto da porca & de 200 a 230 Ibs/pé. Se acontecer
um dos casos mencionados, desmonte novamente, tiraondo a porca (segure o garfo
com a ferramenta C-3281) (fig. 185) a arruelo, © garto da junta universal (use' o
extrator W-172 — fig. 186) e retire o pinhdo usando martelo e um eixo de
bronze. Quando o pré-ojuste estiver certo, © pinhéo ndo pode ficar préso ou com
jogo; deve girar ao oplicar-se uma torcdo de 10 a 30 lbs/pol. Se o pinhao ficar
folgado, retire calgos do rolamento opbsto ao pinhdo; se ficar préso, acrescente
calcos.

— depois de acertado o preé-ajuste, desmonte o conjunto para poder efetuar a ajus-
tagem de profundidade

— os calcos de ajustagem da profundidade do pinhdo sdo colocados entre a car-
caca e a capa do rolomento conico que fica do lado do pinhdo. Para se acertar
a profundidade do pinhdo, é necessario retirar essa capa de rolamento, o que
se faz, utilizondo-se a ferramenta W-100. Na pagina 131, n.° 4, estdo explicados
os simbolos para o ajuste de profundidade do pinhdo. Quando fér necessario
trocar o conjunto coroa-pinhdo, desmonte o conjunto € mantenha os calcos de
profundidade que estiverem instalados. Convemn manter ésses calgos originais, para
se poder usar a tobela da pdgina ao lado. A tabela simplifica bastante a troca
de calcos e oferece muitas probabilidodes de se acertar O gjuste de profundi-
dade na primeira montagem. Contudo & necessario que se mega a profundidade
do pinhdo, posteriormente, como indicaremos em seguida.

Obs.: Para manter o pre-ajuste, quando acrescentar calcos de profundidade (lado do pi-
nhéo) & necessario acrescentar o mesma quantidade de calcos de pré-ajuste (lado
oposto ao pinhaoc). Quando retirar calcos de profundidade, é necessario retirar @ mes-
ma quantidade de calgos de pre-ajuste.
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EIXO TRASEIRO

TABELA PARA A DETERMINACAO DOS CALCOS DA PROFUNDIDADE DO PINHAO
Obs.: Os numeros equivalem a milésimos .
n.° pequeno = retirar calcos
de polegada. kegenda 9 de = odicionar calcos
Ex.. 4= 004" — 14= 014" e B
PINAAGD A _cOoOLOCAR
+1I0|+9]+8|+7|+6 |+ 5 t31+31421+1|0 |-1|-2]-3 -4|-5|-6[-7|-8]|-9|-10
+10 |23456?39|o|||z|3|4|5|5|?|a|920
v9] |23456TSQJOIII2I3I4I5I6IT|8I9
+8| 2 | |23456789|0||i2l3|4l5|6|?|8
t7 | = 2 1 | 2 3 4r5 6 ?|89 o[ {21314 1516 |17
t6a |3 ]2], r2|3!456[?39a0n|2|3:4|<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>