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Senhor Fropriela’rio

Damos-lhe as boas-vindas & familia dos
proprieldarios salisfeitos e prometemos propor-
cionar-the a mesma salisfacdo que temos ofere-
cido aos oulros proprieldrios de veiculos Willys.

Temos cerleza de que V. S.* vai ficar sa-
tisfeito com sea Aero-Willys durante todo o
tempo em que o possuir ¢ participamos-lhe nos-
sa salisfacao em poder resolver suas necessida-
des de servico alravés de nossa grande réde
de Concessiondrios. Para onde quer que V. S2
viaje no Brasil encontrard um Concesssiondrio

Willys idéneo, bemr equipado e pronto a servi-lo.

Esperamos dar-lhe néste Manual do Pro-
prieldrio as informacées que hao de ajudd-lo a
conservar seu aulomdovel nas melhores condi-
coes ¢ que fardao de V, S* um proprietirio sa-
tisfeito.

WILLYS-OVERLAND DO BRASIL S/A.
INDUSTRIA E COMERCIO
SAO BERNARDO DO CAMPO, SAD PAULO
BRASIL




GARANTIA DE FABRICAGCAO

O Certificado de Garantia fornecido pelo Conces-
siondrio no momento da entrega do velculo contém,
além de nossas normas de Garantia, dois Cupdes de
Revisdes gratuitas.

No caso de V.5.% se encontrar em viagem, qual-
quer Concessiondrio Willys tomard em consideracao
ésse Certificado e os Cupdes, desde que estejom den-
tro de sua vigéncia, para a execuglo das Revisdes gra-
tuitas ou para a aplicagdo da garantia.

Leia seu Certificado de Garantia. Ele fol criado
para sua protecdo e satisfacdo.

WILLYS-OVERLAND DO BRASIL S. A.
Divisao de Pecas e Servigos
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ESPECIFICACOES
MOTOR BF-161
IPO: s s SR Cilindros em F
Nomero de cilindros ,......... 6
Didmetro dos cilindros ........ 3 1/8" (79,37 mm)
Curso dos émbolos ........... 3 1/2” (88,90 mm)
Cilindrade:. v vuvnis i vivs avs 161 pol. cub. (2.638 cc)
Taxa de compressdaoc .......... 76:1

Poténcia ao freio max. 4.000 RPM 90 HP

Torque méaximo a 2.000 RPM ... 135 Ibs/pé (18,67 kgm)
COMPrassin: o i i raens Lnsise 155 Ibs/pol.? (a 185 RPM)
Ordem de inflamagéo ......... 1-5-83-6-2-4
Temperatura de funcionamento 176° a 194°F (80° a 90%)
Regulagem das vélvulas (a frio):

— admissd0 .........0n0n .018"

— @SCaPAMENt0  .....u..w, .016"
Distribuidor:

— folga dos platinados .... .020"

— avango inicial ......... 5° antes PMA
Velas:

— didmetro ....... .00 14 mm

— folga dos elétrodos ..... .030"
DIMENSOES
Disténcia entre eixos .......... 108" (2,743 m)
Comprimento total ............ 185" (4,700 m)
Largura tobel. v ven v vase sres 72" (1,828 m)
Altura total (vazio) ............ 62 3/4" (1,593 m)
Bitolas ...... fraseira ...... 58" (1,473 m)

dianteira ..... 57" (1,448 m)

Disténcia do solo ............. 6 1/2" (0,165 m)
CAPACIDADES
Reservatério de gasolina ..... . 68 litros
Sistema de arrefecimento ...... 10,410 litros
Sistema de lubrificagdo ........ 6 quartos galdo (5,676
PESO litros)
Em ordem de marcha (com é&gua,

oleo e combustivel) ....... 1.438 kg.
De embarque ...........c..... 1.371 ka.
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CONHECA O SEU AERO-WILLYS

O seu novo Aero-Willys foi cuidadosamente inspecionado
antes de sair da Fabrica e estd em condigdes de lhe propor-
cionar transporte econdmico e confortdvel por muito tempo.
Mas como gualquer maquina, necessita de cuidados de manu-
tengdo adequados e oportunos.

No presente manual reunimos as informagdes de que
V. §% necessita para manejs-lo e manté-lo nas melhores con-
digdes de funcionamento.

IDENTIFICACAO
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Fig. 1 Flg, 2

O nimero do motor estd localizado no lado direito do
bloco em uma placa estampada, e também gravado no canto
superior direito. (fig. 1 e 2).

Fig. 3

O nimero de série estd estampado em uma placa colo-
cada no compartimento do motor, atrds da bateria. (fig. 3).
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Flg § - Contrdles

Botdo de luz alta e
baixa

Puxadoer do freio de
estacionamento
Interruptor das luzes
Botdes de contréle dos
tubos de ventilagado
Botdo do limpador do
para-brisa
Alavanca de contréle
das luzes de direcdo
Conjunto  dos instru-
mentos

10
1
12

Acendedor de cigar-
ros

Chave de ignigdo e
contato de partida
Abafador (afogador)
Cinzeiro

Botées para contréle
do rédio (quando ins-
talado)

Alavanca de mudan-
cas

Porta-luvas

COMUTADORES

Chave de ignicio e contato de partida

O comutader combinado de ignigdo e contato de partida
do motor, fig. 5, n.°® 9, tem quatro posicoes. Estando a chave
de ignicdo em posicdo vertical a ignicdo estd desligada. Na
primeira posicdo & direita, liga a ignicdo. Completamente gi-
rada & direita liga o contato do motor de partida, voltando au-
tomaticamente & posiclo de “ignacdo ligada”, por efeito de uma
mola.

Completamente girada para a esquerda, a chave liga ape-
nas os circuitos acessérios. A chave 6 pode ser retirada do
comutador quando na peosicdo “desligada” (vertical).

Interruptor de luzes

O interruptor de luzes, fig. 5, n.° 3, é do tipo combinado
de puxar e girar. Puxado até s primeira posicdo, acende as
lanternas traseiras, luz da pleca de licenca, faroletes dian-
teiros e luzes do painel de instrumentos.

Puxado até a 2.° posicdo, scende mais as luzes dos fa
réis, apagando as dos faroletes dianteiros.

Girando-se o interruptor para a esquerda, aumenta-se pro
gressivamente a intensidade das luzes do conjunto dos instru-
mentos, acendendo por fim a luz do této.

Contréle da luz dos faréis

O botdo para a mudanga de luz alta e baixa dos fardis
estd localizado no assoalho, & esquerda do pedal da embrea-
gem, e é acionado com o pé.

Uma luz vermelha no conjunto dos instrumentos, fig. 4,
n.® 2, indica que as luzes dos fardis estdo em posicio alta,

1
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CONTROLES

Alavanca de mudancas

A alavanca de mudanga, fig. 5, n.® 13, estd localizada
nad coluna da diregdo no lade direito, proxima ao volante,
As suvas diversas posicdes sdo vistas na fig. 6.

Fig. ¢ « Posighen da Alevanca

Freio de estacionamento (de mao)

O puxador do freio de estacionamento, fig. 5, n.® 2, estd
localizado & esquerda da coluna da direcdo, em baixo do pai-
nel de instrumentos. Para aplicar o freio nos estacionamentos,
cu em casos de emergéncia, acione o puxador,

Botao do limpador do para-brisa

Para acionar o limpador do péra-brisa, gire o botdo, n.° 5,
fig. 5, para a direita.
Regulagem do assento dianteiro

O assento dianteiro pode ser regulado de acérdo com a
conveniéncia do motorista, puxando-se a alavanca existente sob
O assento.

12
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Prendedor do capuz (capd)

O capuz é préso por uma alavanca e um gancho de se-
guranca, fig. 7, lecalizados na frente do radiador. Para abri-
lo, empurre a alavanca soltando-a de seu prendedor, o que
lhe permitiréd fa-

cil acesso ao gan-

cho de seguran- ‘/};L-&‘
ca, que devera >
ser comprimido
para a direita.
Para fechar o ca-
puz, basta fazer
pressdo sobre

éle, comprimindo

a mola.

Fig. 7 = Prendedor do Capuz

Fechaduras o chaves

Uma mesma chave & usada para ligar a igni¢do, dar par-
tida ao motor, trancar e destrancar as porlas Gianteiras. Uma
segunda chave serve ne porta-malas e no porta-luvas, e uma
terceira serve exclusivainente na tampa do reservatorio de ga-
solina,

Tédas as portas podem ser trancadas por deniro, empur-
rando-se as macanetas para a frente.

Tubos de ventilacao interna

O seu AeroWillys estd equipado com dois tubos de ven-
tilacho interna, que conduzem ar fresco para o interior da
carroceria. Cada tubo dispoe de um contréle de entrada de
ar que pode ser fechado ou aberto de acdrdo com as neces-
sidades, puxando-se ou empurrendo-se o respectivo botdo no
painel de instrumentos. (n.° 4, fig. 5).

13

4"%-_



OPERACAO DO VEICULO
Amaciamento

As pecas de seu Aero-Willys foram ajustadas com pre-
cisdo e tolerdncias minimas. Por isso torna-se necessério ob-
servar certos limites de velocidade durante o periodo de ama-
ciamento, £’ aconselhdvel nan exceder a velocidade de 70 Km/ h
nésse periodo, isto é, durante os primeiros 500 quilémetros.
Depois dos 500 quilémetros a velocidade poderé ser um pouco
aumentada, por curtos periodos de tempo. Nao atinja a ve-
locidade méxima antes do veiculo haver percorrido 1.500 qui-
|6metros.

Quando o velculo sai da Fabrica, o carter do motor é
abastecido com éleo apropriado para o periodo de amacia-
mento. Ao completar 500 quildmetros de percurso, drene com-
pletamente ésse 6leo e coloque o Sleo recomendado na Tabela
de Lubrificagdo, pdg. 37. Durante os primeiros 1.500 quilé-
metros procure observar se ha superaquecimento em algum
componente de seu carro.

Faga com que seu Concessiondrio Willys execute as revi-
soes dos 1.500 e dos 3.000 quilémetros,

Partida do motor

Para dar partida ao motor, coloque a alavanca de mudan-
¢as em ponto morto e gire a chave de ignicdo totalmente para
a direita. Se o motor estiver frio, use o abafador, puxando
o respectivo comando manual, até que o motor pegue.

Deixe o motor funcionando em marcha lenta até que éle
atinja a sus temperatura normal de funcionamento. Se o mo-
tor afogar por uso excessive do abafador, tente dar-lhe nova
partida pisando o acelerador até o fundo e mantendo-o nessa
posico até que o motor pegue. Nunca se deve “bombar” o
acelerador quando o motor estiver afogado.

Monéxido de carbénio

O monéxido de carbénio é um gés venenoso. E' ino-
doro, incolor e sem sabor. Estd presente nos gases de es-
capamento de todos os motores 4 gasolina. Nunca penha
o motor a funcionar em uma garagem fechada. Abra as
portas completamente antes de dar partida ao motor e man-
tenha-as abertas durante todo o tempo em que © mesmo es-
tiver funcionando.

14

Manejo do veiculo

Para pér o carro em movimento, comprima o pedal da
embreagem, coloque a alavanca de mudangas em 1.° veloci-
dade e va soltando o pedal da embreagem progressivamente
e, ao mesmo tempo, comprimindo o acelerador, Mude a ala-
vanca para a 2.° e 3.° velocidade, procedendo do mesmo modo.
Nunca mude a alavanca para uma velocidade inferior, quando
o veiculo estiver em alta velocidade.,

Nunca engrene marcha & ré, sem o veiculo estar com
pletamente parado.

ECONOMIA DE COMBUSTIVEL

InGmeros fatéres podem ser indicados como causa de con-
sumo excessivo de gasolina, P
Os mais comuns sdo os seguintes:

1 — Saidas violentas que fazem rodar em falso (patinar)
mesmo em terreno $é€co,

2 — Aceleragdo excessiva e prolongada nas marchas mais
baixas (1.° e 2.9), a fim de ganhar velocidade rapida-
mente, o que consome em 50 metros gasolina que da-
ria para percorrer 500 metros, com uma aceleragdo de
somente metade do curso do acelerador.

3 — Freacdlas violentas, muito comuns em sinais de trénsito
a que se chega em alta velocidade, numa tentativa de
ultrepassa-los, e que se fecham inesperadamente.

4 — Mudancas constantes de alta, para baixa velocidade (re-
dugao), provocadas por erros de cédlculo do tempo ne-
cessério para ultrapassar um veiculo da frente,

5 — "Segurar” o carro com a embreagem até a abertura do
sinal de trénsito, principalmente em subidas, o que obri-
ga o motor a girar em maior rotagdo. Esse costume pre-
judica também o sistema de embreagem.

6 — Paradas prolongadas com o motor funcionando, para
conversar, efc,

7 — Utilizacdo do veiculo em altas velocidades, exiginde do
motor a sua fér¢a maxima constantemente. Experiéncias
feitas em campos de provas, bancos de ensaio e em
servico didrio, provaram que um motor de automével,
de qualquer tipo e tamanho, tem maior eficiéncia, me-
lhor rendimento térmico & econdmico, e maior duragdo,
quando é usado em velccidade de cruzeiro, que exige
apenas 70% de sua poténcia nominal.

135
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Para obter maior quilometragem por litro de gasolina, siga
os conselhos abaixo:

I — Nao use excessivamente o abafador (afogador)

2 — Jamais dirija o velculo com o abafador puxado, depois
de ter aquecido o motor.

3 — N&o acelere o motor com o carro parado.

4 — A freagem violenta desperdica o combustivel. Antecipe
as paradas, retirando o pé do acelerador para que o
motor reduza a velocidade do veiculo.

5 — Maior velecidade, maior consumo de gasolina. Visje a
velocidades moderadas, se quer economia de combus-
tivel.

6 — Estacione seu veiculo na sombra, sempre que possivel;
o calor solar evapora a gasolina.

7 — Faga verificar com freqiéncia o alinhamento das rodas.
O alinhamento correto reduz o arrasto, o qual aumenta
o consumo de combustivel,

8 — Outro fator de arrasto é deixar os pneus com pressdo
baixa, Mantenha a pressdo recomendada nos pneuma-
ticos.

9 — Mantenha a bateria carregeda e em boas condicdes. Isto
ajuda o arranque e fornece boa ignigdo, resultando em
economia de combustivel.

10 — Mantenha o motor sempre bem regulado, em condicdes
proprias para obter maxima quilometragem e férga.

11 — Faga inspecionar com regularidade o filtro de ar. Um
filtro entupido funcicna como abafador e provoca maior
consumo de combustivel.

12 — Uma vela falhando pode desperdicar cérca de 10% de
gasolina. Mande limpar e lestar pericdicamente as
velas.

13 — Conserve sempre seu carro bem lubrificado, sequindo
cuidadosamente as instrucoes referentes & lubrificacao.

14 — Mantenha o radiador cheio até o nivel apropriado, para
que o motor conserve a temperatura constante. Um mo-
tor superaquecido consome mais gasolina.

16
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15 — Mantenha bem ajustados os freios, O arrasto dos freios
aumenta o consumo de combustivel,

16 — Use gasolina de qualidade garantida. O uso de com-
bustiveis adulterados contribui para aumentar o consu-
mo, além de prejudicar o motor.

17 — Procure dirigir seuv veiculo utilizando sémente a meta-
de do curso do acelerador. Sé em casos extremos se
deve colocar o carro em sua velocidade méxima.

18 — Na estrada, uma reducdo de velocidade de 120 para
80 ou 70 Km/h, que é a velocidade econdmica, resulta
em economia de 30 a 35% de combustivel.

19 — Mande fazer a regulagem compléta nc motor a cada
10.000 quilédmetros, cu pelo menos duas vézes por ano.

MANUTENGAO

As paginas seguintes contém sugestoes para a manulen-
cdo de seu carro nas melhores condigdes de utilizagao.

Os cuidados periédicos com os diversos componentes de
seu veiculo lhe assegurardo vida longa, evitando imobiliza-
¢oes imprevistas e reparos dispendiosos.

O seu carro lhe relribuird em servigos os cuidados que
V. S.°2 lhe dispensar.

Se éle necessitar de algum reparo, procure um Conces-
sionario Willys que dispde de mecanicos freinados para fazer
o servico econémicamente e de acdrdo com as especificacdes
da Fabrica.

17



LUBRIFICACAO

LUBRIFICACAO DO MOTOR

A lubrificacio do mo-
tor é realizada por um siste-
ma de circulagdo continua,
sob pressdo, por meio de
uma bomba do tipo de rotor,
localizada no lado esquerdo
do motor e impulsionada por
uma engrenagem helicoidal
da arvere de comando das
vélvulas.

O dlec é& langado no
sistema de circulagho por
meio de um filtro-boia.
Este ndo permite a circulagdo
de dgua ou sujeira que po-
dem ficar acumuladas no
fundo do cérter porque o
bleo sai horizentalmente de
um ponto bem proximo da
superficie. Uma luz de aviso da pressao do dleo estd insta-
lada no conjunto dos instrumentos. Se a luz acender, isto pode
significar falta de dleo, vazamento ou defeito no sistema de
lubrificagdo, devendo o motor ser imediatamente parado. Se
houver éleo suficiente no carter, o defeito deve ser mecanico
e precisa ser corrigido antes de se ligar o motor novamente.

PFig. & Vareta medidora do dleo

A quantidade de dlec existente no carter é medida pela
vareta medidora de nivel, fig. 8, localizada & direita do motor.

Esta vareta contém 25 tragos na sua parte inferior, dis-
tanciados entre si de 1,5 mm, correspondendo, cada um, a
0,1 (um décimo) de litro, Por seu intermédio é que podemos

18
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Fig. o, Sistema de lubrificagdo do motor

avaliar o consumo de 6leo do motor. A capacidade do sis-
tema de lubrificacdo é de 6 quartos de galdo, sendo 5 quar-
tos no cérter e 1 quarto no filtro. (Cada quarto de galado cor-
responde a 0,946 de litro),

Desde que uma certa quantidade de dleo é consumida
em operacdo normal do motor, o nivel do dleo deve ser ve-
rificado freqientemente. Se o nivel atingir o 14.° trago a
contar de baixo para cima, ou o 12.° a contar de cima para
baixo, deve-se acrescentar dleo até o Ultimo trago superior,
independente do pericdo de troca. O consumo de 6leo de-
pende, entre outros fatéres, da velocidade em que o veiculo
é utilizado.

Como o motor consome mais 6leo quando o veiculo é
conduzido em altas velocidaces, deve-se verificar cuidadosa-

19



mente o nivel, sempre que o mesmo fér utilizado nessas con-
dicoes por periodes prolongados de tempo.

O nivel de éleo deve ser verificado de manha, antes de
dar a partida ao motor, ou pelo menos, 30 minutos apds a
sua parada, a fim de dar tempo de escorrer para o cérter todo
o oleo existente nas galerias, canais e paredes internas, e
sempre com o veiculo colocado em terrenc plano e nivelado,

Nunca coloque oleo acima do nivel, ultimo trago superior
da vareta, pois seria excesso que o motor expeliria em poucos
quildmetros rodados, dando uma falsa idéia de consumo ex-
cessivo. Quando o veiculo sai da fabrica & abastecido até o
nivel com dleo de viscosidade apropriada para o periodo de
amaciamento. Drene completamente o éleo do motor aos pri-
meiros 500 quildémetros e, dai para a frente sempre a cada
1.500 quildmetros percerridos, removendo para isso o bujdo
de escoamento colocado na parte mais baixa do lado esquerdo
do céarter. Repcnha o bujdo e torne a reabastecer com 5 quar-
tos de galdo (4,730 litrcs) de dleo novo (6 quarios de galdo se
também o dbleo do filtro fér drenado).

Para assegurar vida longa ao motor, examine freqiiente-
mente o estado do dlec. Se éste estiver improprio, devido as
condicdes em que o veiculo estiver Irabalhando, mude-o ime-
diatamente.

Drene sempre o dleo quando o motor estiver quente. A
drenagem é em grande parie prejudicada se o carter for es-
vaziado quando o motor estiver frio, pois corpos estranhos
poderdo ficar acumulados no fundo do mesmo.

No minimo uma vez por ano, retire o carter e o filiro-boia,
para uma lavagem completa com solugdo apropriada.

Lubrificagao do chassi

Os pontos do chassi de seu carro que devem ser lubri-
ficados, bem como o tipo e a quantidade de dleo que devem
ser empregados estdo discriminados na “Tabela de Lubrifi-
cacao”.
20

Filtro de ar

O filtro de ar deve ser
lavadc téda vez que fér fei-
ta a troca de dlec do motor,
ou mais freqlentemente, se
o carro fér usado em regides
de muita poeira.

O reservatério de odleo
 do filtro deve ser lavado e
reabastecido de Sleo novo
(o mesmo tipo usado no mo-
tor), até o nivel assinalado.
Fig. ~10 Fiitro de Ar

. Caixa da diregao

Verifique o nivel do dleo da caixa da dire¢do a cada
9.000 kms. Se ndo estiver cheia, adicione dleo do tipo reco-
mendado na “Tabelas de Lubrificagdo”, com bomba manual.

Evite o0 uso de graxa comum ou grafitada.

Dinamo

Existem 2 orificios de lubrificagdgo no dinamo, um em
cada mancal. A cada 1.500 kms. ponha de 3 a 5 gbtas de
blec de motor em cada um.

Distribuidor

O distribuidor deve ser lubrificado cada 1.500 kms,

Ponha algumas gétas de dlec de motor no orificio de
lubrificacBo. Retire a escéva rotativa (rotor) e coloque 2 ou 3
qbtas de dleo fino no feltro existente sdbre a cabega do eixo
de cames e no pivé do platinado. Passe também uma leve ca-
mada de graxa nos cames (ressaltos),

Caixa de mudangas

Verifique o nivel de dleo da caixa de mudangas cada

1.500 kms., recompletando-o se fér o caso.

2




1y

;:;u;uw—oo DN N W -

N e
Na3

22
23
25

N 330 20 28
Fig 11. Corte vertical do motor, visto de lado

Ventilodor

Bombo d'égua

Viélvuio termostotica

Conexdo de soido do Sguo
Véivula de odmissdo

Mola do valvula de odmissdo
Guio da vélvulo de odmissdo
Tompo do tubo de enchimento do
bleo do corter, com rospiro
Eixo dos bolancins

Baloncm

Porotusa de rogulogem

Molo do eixo dos lancing
Tubo de entroda do &leo

Hoste de comendo o> boloncim
Junta do cobecote

Guia da valvula do escapomento
Mola da vélvula de escopomento
Parafuso de rogulogem do foigo
d¢a vilvulo

Arvore de comondo dos vélvuics
Volonte do molor

Vedodor de édko

Ploca troseira do  suporte do
motor

Conal de retdmo do bleo

Tucho de véivula

Arvore de manwvelos (Virobres
quim)
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26 Bujdo de swoomento o corter

27 Engrenogemn de comando  da
bomba de Gloa

28 Filtro-botc (pescador) de dleo

29 Cosquilng (bronzing) de moncol

30 Biela

31 Carter do moter

32 Casquitho (bronzing) deo maoncol
do orvore do moanivelos

33 Engrenagem do arvore do
monivolos

34 Carter (Tempo) do distribuigdo

35 Polio do motor

34 Disco do amortocedor de vibeo-
¢do

37 Vedodor de éico

38 Ploca dianteiro do motor

39 Porafuso do eongrenaogem da
arvore de manivelos

40 Parofuse do engrenogem do
arvore de comando dos vélvulos

4] Espogodor da folgo do orvore de
comando das viivulos

42 Colgo de folga do orfvoee de
comondo dos vélvulas

43 Engrenogem da arvore de
comondo das valvulos

44 Embolo (pistdo)

45 Pina do émbeio
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Cada 9.000 kms. troque o dleo, usando somente lubri-
ficante de boa qualidade.

ATENGAO:

NUNCA PONHA NA CAIXA DE MUDANCAS OLEOS COM
ADITIVOS PARA EXTREMA PRESSAO (EP OU HIPOIDAIS).
Filtro de éleo

O filtro de élec deve ser desmontado e lavado a cada

3,000 kms. percorridos, devendo o elemento filtrante ser subs-
tituido cada 6.000 kms,

Diferencial

Verifique o nivel de dleo do diferencial cada 1,500 kms.
Troque o ¢lec cada 9.000 kms. O conjunto coroa-pinhdo é
do tipo hipoidal, requerendo assim o uso de éleo de extrema
pressdo (EP). Nunca misture oleos hipoidais de marcas dife-
rentes,

Cabos do velocimetro e do freio de estacionamento (de mao)

Uma vez por ano, retire os cabos do velocimetro e do
freio de estacionamento de suas capas, limpe-os completamen-
te e lubrifique com uma boa graxa grafitada fina.

Lubrifique tédas as articulagdes do freio de estacicnamen-
to cada 15.000 kms.

NOTA:

Nao lubrifique as algemas (jumelcs) das molas traseiras.
Elas sdo montadas s6bre buchas de borracha que seriam dani-
ficados pela graxa.

SISTEMA DE ARREFECIMENTO

A prética de verificar as condigées do sistema de arrefe-
cimento de seu carro, por ocasido das lubrificagdes periddicas,
evitard reparos dispendiosos no futuro. Inspe¢des frequentes
do radiador, das mangueiras, da bomba d'dgus e da correia do
ventilador, eliminardo a possibilidade de superaquecimento do
motor devido a vazamentos ou falta de circulagdo adequada
de dgua no sistema,

RADIADOR

O radiador se destina a arrefecer a dgua sob 16das as con-
dicdes de operagdo. Para isso é necessdrio que seu interior
seja conservado livre de corrosdo e incrustagdes, e que as pas-
tagens de dgua estejam sempre desobstruidas. No minimo uma
vez por ano, lave todo o sistema de arrefecimento.
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Um bom método para se proceder a uma boa lavagem
é o de fazer passar pelo sistema uma corrente de &gua limpa
com o motor funcionando, Para isso, abrem-se as forneiras de
escoamento (uma no radiador e culra no blcco), colaca-se uma
mangueira de dgua no tubo de enchimentc e regula-se o fluxo
da enirada da agua até que o sistema esteja limpo. Depois
da lavagem é aconselhavel adicionar 4 dgua um produto anti-
COrrosivo.

Se as passagens de égua ficarem cbstruidas, use ar com-
primido ou dgua sob pressao pare desimpedi-las. Nunca use
ferramentas de metal de qualguer espécie para limpeza do
radiador.

Importante: Nunca adicione &gua ao sistema de arrefe-
cimenio estando o mofor guente, semn anles fazé-lo funcionar

Esta providéncia evita
rachaduras no bloco, sedes
ce valvulas e cuiras paries
que trabalham sob alta tem-
peraltura.

TAMPA DO RADIADOR:

O sistema de arrefeci-
mento de seu citro funciona
sob uma pressdo de 7 libras.
Isto permile cue © motor
possa funcionar com maior
eficiéncia e melhor rendi-
8 men'o térmico,

Obtem-se essa pressao
utilizandc-se uma ‘ampa com
valvula de pressdao, a qual
também impede a perda de

Fig. 12 - Torneira de Escoamento dgus por evaporagao.

Quando a pressao do sistema ultrapassar de 7 lbs/pol.2,
em virtude da dilatagéo do liquido, a mola calibrada da tampa
cede e deixa escapar o excesso, que sai pelo tubo ladrao do
radiador, até estabelecer a pressdo normal, funcionando como
vélvula de seguranca. Essa tampa deverd estar sempre bem
apertada. Normalmente quando se desliga o motor, a égua se
resfria e diminue de volume formando vécuo no sistema, o que
poderia causar danos ao radiador. A fim de evitar essa forma-
gdo de vacuo no sistema, 8 tampa possue uma oultra valvula que
atua em sentido contrario ao da primeira e se abre com pressdo
1/2 ib/pol.2, permitindo a entrada de ar atmosférico no radia-
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dor, através do tubo ladrdo. Estabelece assim, o equilibrio entre
as pressdes interna e externa. Deve-se tecmar cuidado ao reti-
rar a tampa do radiador guando o motor estiver quente, em
funcionamento, ou logc apds sua parada.

A tampa deve ser desatarraxada lentamente para a es-
querda até o primeiro descanso, esperando-se entdo que esca-
pe o vapor e diminua a pressdo, para depois remové-la com-
pletamente. Assim, serdo evitades pcssiveis acidentes, como
queimaduras nas mdaos, respingos na roupa e outros danos.

VALVULA TERMOSTATICA

A valvula (ermostatica, localizads ns saida da dgua na par-
te superior do cabecote, tem o finaiidade ce permitir o aqueci-
mento répido do motor e evilar &3 oscllagdes de temperaturs,
maniendo-a mais ou menos constante, no decurso do trabalho
normal. O molor nao deve trabalhar nem demasiadamente frio,
nem demasiadamente quente. A valvula comega a se abrir, a
aproximadamente 73°C e atinge a aberiura méxima a B7°C.
A temperatura sob a qual o motor de seu carro deve trabalhar
é uma caracteristica técnica que nado pede ser alterada. Ne
caso de ocorrer aguecimenio excessivo consilie seu Concessio-
nério Willys.

IMPORTANTE:

A falta da vaivula termosidtica ocasiona sérios danos ao
motor do seu carro. No caso cdesta se danificar, substilua-a,
por oufra nova, mas nunca a refire simplesmente.

CORREIA DO VENTILADOR

O wventilader, & Domnoe
d'agua e o dinamo sdo mo-
vidos por uma correia em
“V¥, que ¢ acicnada pela
polia da arvore de manive-
lzs (virabrequim).

Ajuste a correia, fixando
o dinamo, mais proximo ou
mais afastado do motor, com
uma folga que permits
uma deflexdo de apenas 1/2
polegada no ponto médio en-
Fig, 13 - Ajustagem da Correla Ire as polias (ver figura 13).
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SISTEMA ELETRICO

Cabo massa (terra) do motor

Os coxins de brracha do motor isolam-no das longa-
rinas. Pars assegurar uma conexdo elétrica efefiva entre o
motor e a carroceria, existe um cabo massa, colocado junto a
chapa do suporte dianteiro do motor. Os dois parafusos de
fixagdo do cabo devem ser mantidos tem apertados. Um ponto
de contato frouxo pode resultar em dificuldade na partida do
motor, ou baixa corrente de carga do dinamo.

Bateria

A bateria de 6 volts, 15 placas, estd localizada no com-
partimento do motor, sdbre um suporte, fixada firmemente
por um quadro metélico provido de dois parafusos longos com
porcas de borboleta.

Examine a bateria uma véz por semana, verificando o ni-
vel do fluido em cada elemento, Adicione agua destilada, se
necessario, para manter o nivel correto, que é mais ocu menos
um centimelro acima das placas.

Evite encher demais os elementos e nao esquega de apertar
bem as tampas.

Recubra os bornes da bateria com vazelina ou graxa fina,
para protegé-los contra corrosdo.

A bateria deverd estar sempre bem fixada, ou ficard jo-
gando em seu suporte, o que poderé resultar em bornes sol-
tos, células ou caixa quebrada, etc.

Se uma bateria suficientemente carregada ndo der parti-
da ao motor, isso provavelmente serd devido a terminais dos
cabos da massa frouxos ou corroidos.

Nesses casos os cabos devem ser desligados, limpos da
corrosdo, bem como os bornes da bateria, para assegurar bom
contato. Também as conexdes com a massa (terra), devem ser
limpas e apertadas. A melhor maneira de remover a corrosdo
é lavar as partes afetadas com uma solugdo forte de bicarbo-
nato de sédio.

Dinamo e Caixa de Reguladores

O dinamo e a caixa de reguladores formam um circuito
para produzir e regular a corrente necesséria ao sistema elé-
frico.

Essas unidades dependem uma da outra para que possam
funcionar satisfatoriamente.
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Distribuidor

O distribuidor distribue a centelha para ignicdo em cada
cilindro no tempo certo. Um interruptor mecénico existente no
distribuidor, abre e fecha o circuito primério, originando a cor-
rente induzida no circuito secundério que produz a centelha
no devido tempo, para ignigdo da mistura em cada cilindro.

Velas

Conserve os isolamentos de porcelana das velas sempre
limpos, Porcelanas sujas podem causar dificuldades na parti-
da e mau funcionamento do motor, especialmente em tempo
umido, A folga dos elétrodos deve ser calibrada com .030%.
Folga demasiada causard falhas das velas, especialmente em
alta velocidade, e quando o motor estiver funcionando com a
borboleta do carburador téda aberta com o motor forcado,
enquanto que folga insuficiente causa falha do motor em mar-
cha lenta, E' recomendédvel a substituicdo das velas a cada
15.000 kms.

Motor de partida

O motor de partida nao requer lubrificacso periédica. O
circuito elétrico deve ser examinado periddicamente, Tédas

‘as conexdes devem estar sempre limpas e bem apertadas.

Circuito de iluminagio

O circvito de iluminacdo é protegido por um disjuntor
térmico existente no interruptor principal das luzes, que néo
exige fusivel e interrompe automaticamente o circuito na even-
tualidade de um curto-circuito na instalagdo.

Caracteristicas das limpadas

Luzes dos faréis (celula 6ptica) ........ 35 a 45 W
Luzes dos faroletes e direcdo .......... 21-3 ¢cp, n.° 1158
Luzes dos instrumentos .............. 2 ¢p, n° 55
Luz indicadora de farol alto .......... 1 ¢p, n.° 51
Indicador das luzes de diregdo ........ 1 ¢p, n® 51
Indicadora de pressac de dleo ...... 1 ¢cp, n.® 51
Luz indicadora de carga de bateria . ... 1 ¢p, n.° 51
luz do teto ...... S NS 6 ¢cp, n° 81
Luz da placa de licenca ............. 3 ¢p, n® 63
Luzes das lanternas traseira e “pare”.... 21-3 ¢p, n.° 1158
Luz de diregdo, traseira ...... 21 cp, n° 1129
27
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

O sistema de alimentacao & constituido pelo reservatério de
gasolina, tubulacdo, bomba, carburador e filtro de ar. A sua
manutencdo consiste em manté-lo limpo e livre de agua, e ins-
pecionéd-lo periddicamente quanto a vazamenios.

Se o veiculo tiver de ser guardado durante um longo pe-
riodo de tempo, o sistema de alimentagdo deverd ser completa-
mente drenado, esvasiando-se inclusive o carburador, para o
que é necessério pdr o motor a funcionar até que éle pare por
falta de gasclina.

Isso evitard a oxidagdo do combustivel, que ocasionaria
a formacdo de goma nas diversas unidades do sistema, goma
essa que pode dar causa a sérias dificuldades. como sejam:
colamento das vélvulas da bomba de gasolina e do estilete
da boia do carburador, ou ainda obstrugao da tela filiranie
da bomba.

A goma pode ser facilmente dissolvida com acetona. Em
casos exiremos serd necessdria a desmontagem completa de
t6das as unidades do sistema para uma limpeza perfeita. Ge-
ralmente, porém, meio litro de acetona pdsto no tanque jun-
tamente com quatro litros de gasolina, serd suficiente para
dissolver qualquer depésito de goma exisiente no sistema.
Carburador

O carburador € um aparelho de precisdo que tem por
finalidade dosar a mistura de gasolina e ar, de acérdo com as
necessidades do motor nas diversas velocidades. As suas pegas
pouco se desgastam, sendo a maioria de svas falhas devida
ao acumulo de poeira e dgua que nele penetram juntamente
com o ar e a gasolina.

Raramente um mau funcionamento do motor é causado
por defeito no carburador. Nuncas mexa no carburador sem
ter a certeza de que o defeito estd realmente nele. Recorra sem-
pre a um Concessionario Willys, para regulé-lo ou corrigir o
defeito.

Bomba de gasolina

A bomba de gasolina é do tipo de diafragma. Esta ins-
talada no lado esquerdo do mofor e & operada por um ex-
cénirico existente na 4rvore de comando das vélvulas. A bom-
ba aspira gasolina do reservatério através de uma tela filtrante,
Normalmente a bomba de gasolina deve ser desmontada e lim-
pa duas vézes por ano. Nao tente fazer reparos na boemba.
Se ela apresentar defeito, consulte um Concessiondrio Willys,
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Reservatério de gasolina

A zapacidade do reservatério de gasolina é de 18 galdes
(68 litros).

Quando abasiecer o reservatério de gasolina tenha o
cuidado de evitar a entrada de corpos estranhos, como 4agua,
efc.

Uma véz por ano drene o reservatério de gasolina, para li-
vré-lo dos sedimentos ou &gua que possam ler-se acumulado
no fundo.

Para isso, re.ire o bujdo de escoamento em ocasiio em que
o reservatério conlenha pouca gasolina. Desligue o tubo fle-
xivel da bomba de gasolina e faga passar um jéto de ar com-
primido no sentido da bomba para o reservatério, a fim de
limpar a tubulacdo. &
EMDREAGEM\..

A embreagem é do tipo
monodisco  séco. Consiste
de um conjunto de platé e
um disco de fricgdo provido
de molas de amoriecimento,
proporcicnando ligagdo sua-
ve e progressiva da forga
do motor As rodas do vei-
culo. A medida que a guar-
nicdo do disco (lonas) vai se
desgestanco, o curso livre

do pedal da embreagem vai

e "aé"p'.‘é’:."‘.ﬁ,".‘.‘,‘.’of':::m"°"° diminuindo, sendo ?\ecessé-
rio verificar e reguld-lo periddicamente, a fim de manter a
folga correta, que é de 17,

SUSPENSAO DIANTEIRA
A suspensdo dianteira é do tipo de redas independentes.

As suas molas helicoidais longas, e os amortecedores mon-
tados em diagenal, neutralizam o jégo lateral do carro nas cur-
vas. Ferramentas especiais e exatiddo nas folgas, sédo indis-
pensaveis para ajustar ou reparar a suspensao dianteira. Pro-
cure um Concessiondrio Willys sempre que seu carro necessi-
tar de verificagdes cu regulagem do alinhamento das rodas.

MOLAS TRASEIRAS
As molas traseiras sao do tipo semi-eliptico, formadas por
folhas de ago laminado,
As molas necessitam de exames pericdicos, quanto a fo-
lhas partidas ou deslocadas, bragadeiras frouxas e posigdo cor-
reta no seu assento.
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Molas com félhas deslocadas ndo oferecem resisténcia nor-
mal. Félhas quebradas fornam o veiculo dificil de ser mano-
brado ou causam desalinhamento do eixo traseiro.

Conserve bem apertadas as porcas dos pinos das algemas
(jumelos.)

Molas enfraquecidas podem quebrar, causando dificul-
dades na diregdo.

As extremidades das molas traseiras sdo do tipo de pino
embuchado com borracha, ndc exigindo lubrificagao.

AMORTECEDORES

Os amortecedores atuam diretamente e sdo do tipo de du-
pla agdo. Eles svavizam a agao das molas quando o veiculo
passa sobre terrenos irregulares e ajudam a controlar os ba-
langos do carro. Sado montados em buchas de borracha em
ambas as extremidades,

FREIOS

O freio de pé é hidrbulico e atua nas quatro rodas,

O freio de estacionamento (de mao) é mecénico e atua
somente nas rodas traseiras, por meio das mesmas sapatas do
freio hidréulico. Acionando-se o pedal do freio, aplica-se uma
pressdo no liquido contido no cilindro mestre, forcando-o atra-
vés da tubulagso para os cilindros das redas, cujos émbolos se
deslocam, atuando nas sapatas que sdo comprimidas con-
tia os tambores. Quanto maior fér a pressao exercida no pedal,
maior serd a pressdo desenvolvida no sistema hidréulico, obri-
gando as sapatas a exercerem maior pressdo contra os tambo-
res. Cessada a pressdo sObre o pedal, as sapatas voltam as
posi¢des primitivas por acdo de suas molas, forgando o li-
quido a retornar ao cilindro mestre. O cilindro mestre esta lo-
calizado na frente do pedal e é reabastecido por meio de um
pequeno reservatério de plastico existente no compartimento
do motor para facilidade de reabastecimento.

Importante: Tenha o cuidado de conservar desobstruide o
respiro do reservatério de plastico localizado no pegador da
fampa.

O sistema de freios deve ser sangrado téda vez que se
desligar uma conexdo, ou quando tiver entrado ar na tubula-
¢do devido ao nivel baixo de blec no reservatério,

Um vazamento no sistema seré indicado por um pedal que
ndo se conserva rigido, quando pressionado, tendendo a des-
cer até o assoalho,

A presenca de ar na tubulacdc é indicada por ma atuacdo
do freio, embora o pedal seja fortemente pressionado.
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O ar & compressivel e ndo transmite a pressado hidréulica
&s sapatas das rodas, tendo-se a impressdo de que se estd
comprimindo borracha esponjosa. Neste Ultimo caso, pega
ao seu Concessiondrio para fazer uma sangria no sistema.

REGULAGEM DO FREIO HIDRAULICO

Com o desgaste da guarnicdo das sapatas (lonas) do freio,
pelo uso normal, o percurso operativo do pedal fica reduzido,
isto é, somente se consegue pressdo acionando o pedal muito
para baixo.

O percurso normal do pedal deve ser restabelecido pela
regulagem das sapatas. Para isso, regule primeiro a folga do
pedal, de modo que éle se
deslogue '2" (12,7 mm) an-
tes de atuar sébre o émbolo
do cilindro mestre, o que é
necéssario para evitar o blo-
queic do freio devido & ex-
\ pansdo do fluido hidréulico.
Antes de ajustar as sapatas
do freio, verifique os aper-
tos dos grampos das molas,
dos parafusos de fixacdo dos
™ pratos e as folgas dos rola-

mentos das rodas, pois se

Fig. 15 - Ajustagem dar sapatas do freko essas partes ndo estiverem
1 gm:‘;g fle aangrs bem ajustadas, os freios po-
3 gf:.‘ﬂfiopfxa:’»?um";'af?‘cmv-cos derdo ficar prescs, provocan-
8 100006 hale” do arrastamento das rodas.

Cada roda tem duas sapatas, uma na frente e outra atrés
em relacdo ac eixo, cada uma com um excéntrico de regula-
gem, cujo sentido de apérto varia com a posigdo das rodas.
Nas rodas do lado esquerdo as sapatas sdo apertadas girando-se
o excéntrico para a direita nas sapatas da frente, para a es-
querda nas sapatas de frés.

Nas rodas do lado direito o apérto é ao contrério, isto é,
girando-se o excéntrico para a direita nas sapatas de tras e pa-
ra a esquerda nas sapatas da frente,

Para girar o excéntrico é necessério afrouxar a contraporca
e seguré-la com uma chave de béca.

Com a roda levantada, aperte a sapata contra o tambor,
girando o excéntrico até que a roda fique présa. Desaperte aos
pouUcos o excéntrico até que a roda possa girar livremente. Aper-
te entdo a contraporca.
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Execuie 3 mesma operacdo na oulra sapata, observando
o sentido do apértoc descrito atrds. Repita as mesmas opera-
cbes nas outras rodas.

REGULAGEM DO FREIO DE ESTACIONAMENTO
O freio hidraulico (de pé) deve estar corretamente regu-
lado, antes de se fazer a regulagem do freio de estacionamento.
Para se fazer esta regulagem, primeiramente levante as duas
rodas traseiras, de maneira gue figuem livres do solo.
O puxador do freio deve ser completamente sélto, isto €,
tddo para a frente, libertando completamenie as rodas tra-

seiras.

Depois coloque o puxador no 3.° dente e faga a regulagem
apertando o parafuso de regulagem, localizado embaixo do
assoalho na travessa central do chassi, até que as rodas fi-

Flg. 16 - Reguiagem do freio de estaclonamento

quem présas. Em seguida, solte o puxador e verifique se as
rodas traseiras estdo livres, Elas devem girar livremente, uma
vez solto o puxador do freio.
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Essa regulagem se resume em esticar ou afrouxar o cabo
flexivel que aciona o freio, atuandeo-se no respectivo parafuso
de regulagem (Ver fig. 15)

REGULAGEM DOS FAROIS

Os fardis devem estar sempre regulados corretamente, A
regulagem pode ser feita utilizando-se uma parede ou tela de
cor clara, préviamenle arada e localizada junto a terreno
plano e nivelado que permita um espaco livre de 7,62 m
(25 pés) entre os fardis e a parede ou tela, conforme se vé
na fig. 17.

A preparacdo da parede ou tela consiste em tracar nela
trés riscos verticais preios, paralelcs, correspondentes & linha
central do veiculo e sos centros dos faréis, devendo por isso
os dos extremos ficar afastades um do culro, de uma distdncia
igual & existente entre os centros dos fardis, e o do centro exa-
tamente no meio dos dcis exiremos.

Trace na parede uma linha horizontal, cortando os riscos
verticais, a uma allura de duas polegadas mais baixo do que
2 altura do centro dos fardis.

Cologue o veiculo, com os pneus devidamente calibra-
dos, de frente para a parede a uma disténcia de 7,62 m (25
pés), de medo que sua linha central fique perfeitamente ali-
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nhada com o risco central da parede. Para facilitar o alinha-
mento fique de pé atrds do veiculo e olhe sébre sua linha
central, através do péra-brisa.

Acenda os fardis com “luz alta”, cubra um déles e verifi-
que a projesdo do foco luminoso na parede, o qual deverd ficar
sébre a intersecdo do risco horizontal com o vertical corres-
pondente ao farol examinado.

Se isso ndo aconiecer, remova o aro do farol e faca a sua
regulagem, ajustando o foco luminoso por meio dos respectivos
parafusos. Proceda do mesmo modo com o outro farol.

PNEUS

A pressao recomendada para os pneus 6.50,/6.70-15/, usa-
dos no seu Aero-Willys, é de 24 libras.

E' de suma importédncia manter os pneus sempre com a
pressdo correta para obter manejo facil e operagdo eficiente
do seu carro, e maior duracdo dos proprios pneus.

No minimo duas vézes por ano deve ser feito um rodi-
zio dos pneus, trocando-se a posigao das rodas,

Com isso se obtem desgaste uniforme e maior duracac.
O rodizio deve ser feito como mostra a figura. Ao retirar e co-
locar as rodas, tenha o cuidado de nao arrastar os seus orificios
sObre os parafusos, para nac danificar as réscas. Ao recoloca-
las, aperte ss porcas inicialmente com a mao, usando depois
a chave para um primeiro apérto com o carro ainda suspenso.
O apérto final deve ser dado depois de retirado o macaco, com
as rodas no chéo.

A fim de evitar que as rodas fiquem empenadas ou desali-
nhadas, o apérto das porcas deve ser feito sempre em diagonal
ou em cruz.

Flg 15 - Rodizio dos pneus
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CUIDADOS COM A PINTURA

A lavagem constante com agua limpa e polimento com
um tecido suave ou flanela, preservard o brilho original do
acabamento da pintura. Utilize-se sempre de &gua fria. Nunca
lave o veiculo exposto aos raios do sol ou quando a carroceria
estiver quente. Aguarde até que as superficie metalicas se es-
friem. Se a carroceria ficar extremamente suja, e especiaimen-
te se a sujeira for deixada permanecer por algum tempo, a pin-
tura ficard com ma aparéncia, mesmo depois de lavada.

Para se obter o brilho necessario, basta a utilizagdo de
um polidor de boa qualidade. Depois da aplicagdo do polidor
esfregue a superficie, para evitar parfes umedecidas que pro-
vocariam a aderéncia da sujeira.

SUPERFICIES CROMADAS

Evite usar abrasivos ou produtos de limpeza de alta de-
tergéncia, tal como “polidor de cromo”, 1& de ago ou pd, para
polimento das superficies cromadas.

Periddicamente limpe as superficies cromadas e aplique
uma cera propria e de boa qualidade.
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Fig. 19 - Esguema ¢ Lubrificacdo




